




СТВП коммун иэмрі,:^. ^ 

Придет врёмД, и, кок поется в песне, «но йіглі4в^ 
тропинхах далеких пяонет» появится и вопій следы, следы 
машин, которые вошй умелые и уверенные руки поведут 
по новым, неизведанным троссОм. 


Космоновт-5 



За иашу Советскую Родину! 
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НАШЕ БОЕВОЕ ОРУЖИЕ 


С оветская Родина — в великом коммунистическом похо- 
де. Наш путь освещен марксистско-ленинской теорией. 
Важнейшим событием в >эдейио-политической жизни 
партии и страны явился июньский Пленум ЦК КПСС, рас- 
смотревший вопрос об очередных задачах идеологической 
работы партии. В развернутом постановлении по этому во- 
просу Пленум, исходя из решений ХХІІ съезда и Программы 
партии, определил основные направления и конкретные за- 
дачи работы партии в области коммунистического воспита- 
ния трудящихся. 

Пленум полностью и единодушно одобрил политическую 
деятельность Президиума ЦК КПСС, Первого секретаря ЦК 
КПСС, Председателя Совета Министров СССР товарища 
Н. С. Хрущева по дальнейшему сплочению сил мирового 
коммунистического движения, а также все конкретные дей- 
ствия и меры, предпринятые во взаимоотношениях с Цент- 
ральным Комитетом компартии Китая. 

Решения июньского Пленума ЦК КПСС имеют огромное 
значение для всей партии, всей страны, для великого дела 
коммунистического строительства. 

«Главный итог деятельности партии, — говорится в по- 
становлении Пленума ЦК КПСС, — состоит в том, что за го- 
ды Советской власти социализм в нашей стране победил 
полностью и окончательно, воспитывается человек коммуни- 
стических идеалов и высоких моральных принципов, мировоз- 
зрение миллионов людей впервые в истории формируется на 
научной основе марксизма-ленинизма; советский народ имеет 
теперь конкретный научно обоснованный план построения 
коммунизма». 

Особенно большие успехи во всех областях экономики, 
науки и культуры, в подъеме народного благосостояния, в 
творческой разработке вопросов маркситско-ленииской тео- 
рии, в осуществлении ленинской политики мира и дружбы 
между народами достигнуты Советским Союзом за послед- 
нее десятилетие. 

Наши достижения иеоспорилш. Их видит весь мир. Симво- 
лом побед советского народа, партии, ее ленинского Цент- 
рального Комитета во главе с Никитой Сергеевичем Хруще- 
вым был поистине легендарный полет космических кораблей 
«Восток-5» и «Восток-6». Воспитанник Ленинского комсомола 
яодполковник Валерий Быковский и молодая коммунистка, 
первая в мире женщина-космонавт Валентина Терешкова, 
продолжая подвиги своих краснозвездных космических бра- 
тьев, овеяли новой славой иашу социалистическую Родину. 

Новая победа в космосе — это, прежде всего, победа со- 
ветского общественного сіроя, вызвавшего к жизни могучие 
силы народа. В достижениях советской экономики, стреми- 
тельном взлете научно-технической мысли, в уоіешном эко- 
номическом Соревновании с капитализмом, в росте нового 
человека — во всем великом и прекрасном, что создано на 
советской земле, мы и все наши зарубежные друзья видим 
триумф идей марксизма-ленииизлиі, торжество социалистиче- 
ского строя. 

Громадны, потрясающи подвиги наших космонавтов. Но 
они — не сверхчеловеки, не исключительные люди. Они — 
плоть от плоти и кровь от крови народа, его верные сыновья 
и дочери, сверстники миллионов и миллионов молодых со- 
ветских людей, которые под руководством Коммунистиче- 
ской партии несут вахту в промышленности и сельском хо- 
зяйстве, на транспорте, в рядах Советской Армии и Военно- 
Морского Флота. 

Высокая идейность, беспредельная преданность делу пар- 
тии, готовность отдать все силы построению коммунизма — 
таковы отличительные черты советской молодежи, продол- 
жающей революционные традиции старшего поколения — ге- 


роев Октября, героев пятилеток и социалистического переуст- 
ройства деревни, героев Великой Отечественной войны. 

Пленум указал на необходимость преодоления формализ- 
ма, отрыва идеологической работы от жизни. Было отме- 
чено, что некоторые партийные, профсоюзные, комсомоль- 
ские организации недостаточно активно борются за то, чтобы 
принципы морального кодекса строителя коммунизма стали 
нормой поведения каждого советского человека. 

В настоящее время, как отмечается в постановлении Пле- 
нума ЦК КПСС по докладу секретаря ЦК КПСС товарища 
Л. Ф. Ильичева, главная задача идейно-воспитательной работы 
партии — идеологически обеспечить претворение в жизнь 
Программы КПСС, создание материально-технической базы 
коммунизма, формирование коммунистических общественных 
отношений, воспитание нового человека; повышать политиче- 
скую бдительность, вести развернутое наступление против 
империалистической идеологии, против пережитков прошлого 
в сознании людей. 

Перед партией и всем советским народом стоят величест- 
венные задачи. Много предстоит сделать также патриотиче- 
скому оборонному Обществу, его учебно-спортивным орга- 
низациям, многочисленному отраду спортсменов. Надо ре- 
шительно улучшить дело подготовки водительских кадров для 
нужд обороны и народного хозяйства, поднять качество пре- 
подавания в автомотоклубах, школах и курсах, с еще большей 
настойчивостью внедрять общественные начала во все звенья 
нашей работы. Тут у нас большое поле деятельности. В идей- 
ном воспитании курсантов автомотоклубов и школ нередко 
проявляется формализм, занятия иногда проводятся без до- 
статочной подготовки. Обучая курсантов, преподаватели по- 
рой забывают о воспитательной стороне, проходят мимо фак- 
тов нарушения дисциплины, этики, упускают из виду то, что 
они готовят не просто водителей, а активных строителей ком- 
мунизма. 

Пора понять, что без высокой идейной закалки, повсе- 
дневной активной идеологической работы нельзя выполнить 
почетные задачи, которые народ, партия поставили перед 
нами. 

Многое предстоит сделать и для улучшения воспитатель- 
ной работы среди спортсменов. Нельзя отмахиваться от фак- 
тов аморального поведения отдельных спортсменов, даже за- 
служенных, ведущих, как это депают в некоторых автомото- 
клубах и комитетах ДОСААФ. Надо постоянно заботиться о 
систематической воспитательной работе в клубах, командах, 
на тренировочных сборах и соревнованиях. 

Особо следует сказать о поездках наших автомобилистов и 
мотоциклистов на международные соревнования. Наши спортс- 
мены за границей должны быть подлинными полпредами со- 
циалистической Родины, являть пример выполнения долга 
перед народом. 

В докладе на июньском Пленуме ЦК КПСС указывалось, что 
девизом советского физкультурного движения являются мас- 
совость и мастерство. Это в полной мере относится к авто- 
мотоспорту. Надо сделать его подлинно массовым, добиться 
новых успехов на международной арене. 

Всю деятельность автомотоклубов, школ и курсов должна 
пронизывать забота о политическом воспитании кадров. 

Вместе со всем советским народом члены патриотического 
оборонного Общества, автомотоспортсмены горячо одобряют 
решения июньского Пленума ЦК КПСС. Они сделают все для 
того, чтобы еще выше поднять идеіЫо-политическое воспита- 
ние в наших клубах, школах, на курсах, добиться нового подъ- 
ема всей оборонно-массовой и спортивной работы. 

Будем держать наше идейное оружие в полном боевом 
порядке! 
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ыстро и неуклонно идет наша страна по 
пути технического прогресса. Опираясь на 
современные достижения отечественной 
науки и техники, поднимается на новые высоты 
социалистическая промышленность, развивается 
сельское хозяйство, крепнет оборонная мощь Со- 
ветского государства. С камздым днем техника 
все шире входит в жизнь советских людей. 

Одним из действенных средств приобщения 
молодежи к технике являются военно-прикладные 
и технические виды спорта. «Организациям 
ДОСААФ, — говорится в приветствии Централь- 
ного Комитета КПСС V Всесоюзному съезду 
оборонного Общества, — необходимо сосредо- 
точить внимание на дальнейшем развитии авиа- 
ционного, радио, автомобильного, мотоциклетно- 
го, водно-моторного, стрелкового и других воен- 
но-прикладных видов спорта, воспитывающих у 
нашей молодежи смелость, отвагу, физическую 
выносливость, любовь к труду, знаниям и тех- 
нике». 

Замечвтельной традицией в дружной деятельности 
ДОСААФ <и комсомола по раізаитию техническмх видов спор- 
та становится проведение всесоюзных спадтакиад. 

Пять лет назад на Всесоюзной спартакиаде комсомольцев 
и імолоідежіи в спортиеіном многоборье по техкичеомим видам 
спорта участвовало до 7 миллионов молодых спортсменов. 
Вторая всесоюзная спартакиада 1960—1961 годов щжвлекла 
уже около 16 миллионов участников. Сотни тькяч из них ста- 
ли спортсменами-рззрадниками, многие завоевали почетное 
звание мастера спорта. 

І^ыне техмические виды спорта заниліают все большее ме- 
сто в досуге трудящихся, особенно молодежи, в подготовке 
их к высокопроизводительному труду и (бороне своего со- 
циалистического Отечества. Сосгни тысяч людей в свободное 
от работы время изучают мотор, садятся за руль автомобиля 
и мотоцикла, за штурвал самолета, посылают в эфир свои по- 
зывные с любительских радиостанций, уосодят в глубины вод 
с ластаіми и аквалангами. 

Июньский Пленум "ЦК КПСС указал, что необходимо не- 
устанно внедрять физкультуру и спорт в быт советских лю- 
дей, рассматривать их как важнейшее средство укрепления 
здоровья, трудоспособности, моральной стойкости и более 
здорового досуга советских людей. 

Пленум потребовал покончить с запущенностью спортив- 
ной работы во многих населенных пунктах, особенно на селе 
и в районе новостроек. 

Сейчас открываются іновые возможности для приобщения 
самых широких масс трудящихся к техническим видам спор- 
та. В соответствии с решением V Всесоюзного съезда Добро- 
в'ольного общества содействия армии, авиации и флоту в 
1964 — 1965 годах будет проведена III Всесоюзная спартакиада 
по техническим видам спорта — самолетному, вадтолетному, 
планерному, парашютному, автомобильному, мотоциклетно- 
му, радио, стрелковому, водно-моторному, подводному, мор- 
скому многоборью и спортивному моделизму. Подготовке к 
Спартакиаде был посвящен состоявшийся недавно пленум' 
ЦК ДОСААФ, который всесторонне обсудил состояние спор- 
тивной работы Общества и определил конкретные задачи ко- 
митетов, клубов и первичных организаций ДОСААФ по даль- 
нейшему развитию технических видоз спорта. 

III всесоюзная спартакиада явится крупным событием в 
спортивной жизни нашего Общества, всей страны. Сообщение 
о ее проведении с большим удовлетворением астречено 
спортивной общественностью, сотняміи тьюяч энтузиастов тех- 
нических видов спорта, в подготовку к ней наряду с коллек- 
тивами и клубами ДОСААФ активно включаются профсоюз- 
ные, комсомольские и спортивные организации. 

Тлавіная задача Спартакиады, как это подчеркивается в 
постановлении III пленума ЦК ДОСААФ, — широкое вовле- 
чение юношей н девушек в занятия техническими видами 
спорта, повышение уровня спортивного мастерства, а также 
дальнейшее улучшение всей обгонно-массовой работы сре- 
ди населения. Массовость и мастерство — таков девиз III 
Всесоюзной спадтіжиады по техничеагим видам спорта. 

В программе предстоящей Спартакиады видное место за- 
нимает автомобильный и мотоциклетный спорт. Здесь и езто- 
ралли, и шоссейно-кольцевые автомобильные и мотоциклет- 
ные гонки, и мотокроссы, и мотогонки по гаревой дорожке и 
льду, м другие виды состязаний. Впервые будут проведены 
гонки на картах и автомобильное двоеборье, куда входит со- 
ревнование на мастерство вождения и на экономию горюче- 
го. Содержательна программа автомодельных соревнований, 
включающая также и заезды радиоуправляемых моделей. 


ЛРАЗАНИК, 

С/ИОТР 


ЭКЗД/ИЕН 

Положение о Спартакиаде построено таким образом, что- 
бы обеспечить участие в автомобильных и мотоциклетных 
состязаниях возможно большего числа спортсменов, дать 
возможность наминающим любителям автомотослорта пог^зо- 
бовать свои силы, приобрести первый спортивный опыт, со- 
ревнуясь е своих коллективах. 

■До первых стартов Спартакиады остается менее лолугода. 
Задача комитетов, автомотоклубов, первичных организаций 
ДОСААФ, всей машей спортивной общественности состоит е 
том, чтобы, не теряя буквально ни одноіго дня, развернуть 
самую деятельную подготовку к предстоящим в 1964 году 
массовым состязаниям по автомобильному, мотоциклетному 
и автомодельному спорту в организациях ДОСААФ. 

Г^ежде всего следует серьезно подумать над тем, как до- 
биться в соревнованиях подлинной массовости. Главное — это 
организаторская работа, общественности в первичных с^эгани- 
эациях ДОСААФ, где сосредоточена основная масса люби- 
телей автомотоспорта. 

Возьмем, к примеру, мотощеслетный спорт. Советский 
Союз вышел на первое место в Европе по производству мо- 
тоциклов. Миллионы трудящихся городов и сел имеют мото- 
циклы, мотороллеры, мопеды. Однако многие комитеты, ав- 
томотоклубы м первичные организации ДОСААФ не учиты- 
вают этого, вследствие чего ряды мотоспортсменов растут 
крайне медленно. 

Тревожными являются факты резкого снюкения количества 
участников мотоциклетных соревнований. В Литовской орга- 
низации ДОСААФ в прошлом году число их сократилось по 
сравнению с 1961 годом в четыре раза, в Куйбышевской — в 
два раза. То же самое наблюдалось в Тульской, Омской и не- 
которых других организациях ДОСААФ. 

в чем здесь причина? А в том, что комитеты и автомото- 
клубы, сосредоточие все внимание на треніфовках небольшой 
группы ведущих спортсменов, не утруждают себя работой по 
вовлечению іиироких месс молодежи в мотоспорт. Почти не 
проводятся доступные для начинающих мотоциклистов со- 
ревнования на мастерство вождения, однодневные соревно- 
вания, линейные гонки на короткие дистанции и т. п. Че п>э- 
лучили раопространения массовые мотосорезноагіния на лич- 
ных мотоциклах, о.пыт проведения которых накоплен ао мно- 
гих комитетах и автомотчжлубах Латами и Эстонии. 

До сих пор комитеты и автомотоклубы ДОСААФ очень 
робко привлекают к подготовке спортсменов общественность 
и потому не располагают необходимыми кадрами инструкто- 
ров, тренадов, судей, призванных вести работу с широким 
кругом начинающих мотоциклистов непосредственно в пер- 
вичных организациях. 

Не лучше положение и с массовым развитием автомобиль- 
ного оперта. В стране насчитывается несколько миллионов 
шоферов, работающих, как правило, в больших автохозяй- 
ствах. Почти повсеместно там существуют крупные органи- 
зации ДОСААФ, имеются люди, которые, провіви комитеты 
инициативу, с огоньком ' возьмутся за дело, развернут боль- 
шую н интересную опортивіную работу, способствующую по- 
вышению мастерства, технической культуры водителей авто- 
машин. К сожалению, этот мощный резерв развития авто- 
спорта используется слабо. 

Развертьюая широкую подготовку к Спартакиаде, комите- 
ты, автомобильно-мотоциклетные федерации и секции, штат- 
ные и самодеятельные клубы Общества, все инструкторы, тре- 
неры и судьи по автомотоспорту призваны, лренаде всего, 
преодолеть указанные недостатки. Уже сейчас канедая пер- 
ви>жая (фганизация ДОСААФ должна выявить желающих за- 
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ниматься автомотоспоргом, принять ^лерьі к укреплению су- 
ществующіих и созданию новых мотоциклетных м автомобиль- 
ных команд, «озаботиться о пополнении рядов самодеятель- 
ных и штатных клубов. Автомотоклубы обязаны обеспечить 
методическую помощь первичным организациям с тем, чтобы 
они могли организовать регулярные тренировки, чаще про- 
водить простейшіие соревнования. 

Массовое развитие автомобильного и мотоциклетного 
спорта в первичных организациях немыслимо без кввлифици- 
режанных инструкторских кздрюв. Учитывая это, комитеты и 
аатомотоклубы ДОСААФ с «омощью профсоюзных и комсо- 
мольских организаций призваны полностью обеспечить пер- 
вичные с^ганизации, самодеятельные клубы и их спортивные 
команды общественными тренерами, 

в «Ланах комитетов и автомотоклубов ДОСААФ, федера- 
ций, секций подготовка общественных спортивных кедров 
доіокна занимать одно из первых мест. Краткосрочные курсы, 
семинсфы, методические занятия с общественными трекерами 
и судьями, показательные выступления опытных автомото- 
спортсменоз, изучение их тактики, методов тренировки, под- 
готовки техники к соревнованиям — все эти вопросы необ- 
ходимо постоянно держать в поле зрения. 

Надо также добиваться более широкого развития автомо- 
делизма в школах, пионерских организациях, детских техни- 
ческих станциях. При этом крайне желательно лучше знако- 
мить моделистов с радиоуправляемыми моделями, помогать 
нм ів создании более совершенных конструкций. 

Необходимое условие повышения массовости автомобиль- 
ного и мотоциклетного спорта — регулярные (не реже одно- 
го-двух раз в месяц), широкодоступные автомобильные и 
мотоциклетные соревнования. Следует шире привлекать к 
участию в них владельцев личных автомобилей, мотоциклов, 
мотороллеров, мопедов. 

С^ганизуя подготовку к Спартакиаде, комитеты и первич- 
ные организации ДОСААФ должны учесть свои потребности 
в автомобильной и мотоциклетной технике. Несомненно, ру- 
ководители предприятий, колхозов к совхозоз, профсоюзные 
организации окажут им определенную помощь. Однако здесь 
немаловажное значение приобретает и мобилизация собст- 
венных средств комитетов ДОСААФ. Надо принять все меры 
к выполнению планов поступления членских взносов, вовлече- 
нию в ряды Общества новых членов, а главное — добиваться 
увеличения доходов от 'хозрасчетной деятельности н проведе- 
ния платных спортивных мероприятий. Уже сейчас комитеты, 
первичные организации ДОСААФ обязаны накапливать сред- 
ства для проведения Спартакиады. 

За последнее время наметился некоторый рост мастерст- 
ва советских .автомотоспортсменов. Наши мотогонщики пока- 
зали высокий класс « ответственных мотоциклетных состяза- 
ниях «а международной арене. Положительных результатов 
добились и автоспортсмены, участвуя в ралли, проходивших 
за рубежом. 

И все же в целом задача повышения мастерства наших вв- 
томотоспортсменов решается медленно. Слабо растут ряды 
м-астеров. Многим спортсменам явно не хватает высокой 
спортивной квалификации, необходимой общефизической и 
Морально-волевой закалки. 


Всесоюзным и республиканским федерациям автомото- 
спортэ, комитетам, всем автомотоклубам Общества надо 
серьезно улучшить работу по повышению мастерства наших 
автомобилистов и мотоциклистов, более внимательно и на- 
стойчиво растить способную спортивную молодежь. 

Предстоящая Спартакиада — это и большой праздник, и 
серьезный экзамен для нашего автомобильного и мотоцик- 
летного спорта. Как массовые соревнования е первичных ор- 
ганизациях, городах и районах, так и областные, краі^ые и 
республиканские спартакиады помогут выявить талантливых 
спортсменов. Финальные соревнования Спартакнеды в 1965 
году должны ознаменоваться высокими результатами, достой- 
ными нашей великой страны. 

Хорошие итоги Спартакиады могут быть достигнуты лишь 
дружными усилиями профсоюзных, комсомольских и досаа- 
фовских организаций, .всей спортивной общественности. Кое- 
где этого, к сожалению, не понимают, считая, что готовить 
спортсменов, способных защищать спортивную честь области, 
края, республики, можно лишь в каких-то чюсобых» условиях. 

Чемпионы и рекордсмены воспитываются в коллективах 
автомотоспортсменов, располагающих неисчерпаемыми ре- 
зервами талантливой молодежи, способной прославить совет- 
ский спорт на трассах соревнований, треках и ипподромах. 

Июньский Пленум ЦК КПСС еще и еще раз «одчерюіул 
важность и необходимость идейной закалки, развития в каж- 
дом советском человеке высоких, благородных качеств 
строителя коммунистического общества. Руководствуясь ука- 
заниями партии, мы обязаны постоянно думать об идейном 
уровне, о высоком моральном облике ісаждо<го спортсмена. 
Советский спортсмен должен служить образцом в труде и 
учебе, в выгюлнении морального кодекса строителя комму- 
низма. 


X — .•!« іслпичесмим -видам спорта — 

важный этап в деятельности Общества. Комитеты ДОСААФ, 
федерации и секции автомобильного н мотоциклетного спор-' 
та, автомотоклубы незамедлительно должны взять под конт- 
роль ход подготовки к Спартакиаде, активно пропагандиро- 
вать массовый спорт, конкретно помогать первичным органи- 
зациям, райкомам и горкомам ДОСААФ, заботиться об 
укреплении материально-технической базы. 

Особое -внимание необходимо уделить подготовке Спарта- 
киады в сельских организациях ДОСААФ, добиваясь, ч^ы 
она охватила каждый колхоз, совхоз, прошла во всех район- 
ных центрах. Помочь сельским спортсменам овладеть споо- 
тнвньгм мастерством, умножить их ряды — прямой долг ко- 


Центральный Комитет КПСС выразил уверенность в том что 
организации и клубы Общества еще выше поднимут знамя 
советского спорта, прославят нашу Родину новыми спортив- 
ными достижениями. Успешное проведение СпартакиадьТ ее 
массовость, высокие спортивные результаты будут кгжк'рет 
ньш ответом спортсменов Общества на заботу нашей родной 
аид^'"сп^та^'*°^ ° развитии в стране технических 



На старты мотоциклетных соревнований выходят тысячи 
спортсменов. 

Фото .4. Пахомова 


е ^ весенне-летние дни, ставшие «ак 
^6ы смотром деятельности органи- 
> заций ДОСААФ столицы по реа- 
лизации решений V Всесоюзного съезда 
нашего Общества, мы могли со всей 
очевидностью убедиться, что время, 
истекшее после съезда, прошло под 
знаком дальнейшего 

подъема всей оборонно- 
массовой работы. Значи- 
тельно увеличились и 
окрепли первичные ор- 
ганизации предприятий, 
учреждений и учебных 
заведений, оживилась их 
деятельность, повысилась роль актива. 
Сейчас тысячи общественников столицы 
участвуют в работе спортивных секций, 
советов клубов. Активисты ДОСААФ с 
честью выполняют 'общественные іс»бя- 
занности пропагандистсив военных и тех- 
нических знаний, преподавателей, инст- 
рукторов, тренеров, судей. Тысячи спе- 
циалистов предприятий и учреждений — 
инженеры, техники, офицеры запаса — 
е свободное время руководят кружка- 
ми, ведут занятия на технических курсах, 
оборудуют своими силами учебные 
классы, изготовляют наглядные пособия, 
укрепляя и обновляя материально-тех- 
ническую базу наших организаций. 

Расширение общественных начал, 
рост инициативы и самодеятельности 
членов Общества нашли свое выраже- 
ние, в частности, в создании внештатных 
отделов по разлюіным видам оборонно- 
массовой работы, в том числе и отделов 
технической подготовки. Во всех 17 
районах столицы -а составе этих отделов 
трудится безвозмездно большой отряд 
специалистов. Они оказывают действен- 
ную помощь автомотоклубам, руково- 
дителям курсов, кружков в учебном 
процессе, организации спортивных со- 
ревнований. 

Внештатный технический отдел при 
Октябрьском райкоме ДОСААФ воз- 
главляет генерал-майор запаса Герой 
Советского Союза Т. П. Абрамов. В со- 
ставе отдела — 13 инструкторов, в том 
числе специалисты автомотодела. Они 
тесно связаны с теми предприятиями, 
учреждениями, учебными заведениями, 
где действуют курсы по подготовке шо- 
феров и мотоциклистов. Специалисты из 
внештатного отдела А. Щербицкий, 
Ф. ААоисеев, П. Ульянов и другие часто 
бывают, например, в первичных органи- 
зациях ДОСААФ завода имени Орджо- 
никидзе, в институте нефтяной и газо- 
вой промышленности, в институте стали, 
в учреждекнях, средних ижолах района. 
Они ведут там техническую пропаганду, 
оказывают мелгодическую помощь пре- 
подавателям курсов, добиваясь высоко- 
го качества подготов'ки водителей авто- 
мобилей и мотоциклов. 

Внештатный отдел помогает комите- 
там ДОСААФ района н спортив;ным 
секциям в проведении автомобильных и 
мотоциклеггных соревнований, способст- 
вует установлению более тесных связей 
с даугими общественными 'Организация- 
ми, и особенно комсомолом. 

Активно работают общественники из 
внештатных отделов и в других райко- 
мах Общества. Сейчас в первичных ор- 
ганизациях патриотического Общества 
Москвы готовится несколько тысяч шо- 
феров. Совместно с комитетами пер- 
вичных организаций, руководителями 
автомотоклубов, преподавателями вне- 
штатные 'Отделы проявляют большую 
заботу об улучшении учебного процес- 


са, повышении методического мастерст- 
ва преподавателей, о совершенствова- 
нии іматериально-учебной базы. 

Правда, не все активисты, входящие в 
состав 'внештатных отделов, работают в 
полную силу. Кое-кто не нашел еще 
своего места ■в деле, которое ему пору- 


А. СЕРГЕЕВ, 

председатель Московского городского 
комитета ДОСААФ 

чено. Районные 'комитеты, да и горком, 
еще недостаточно обобщают опыт ра- 
боты внештатных отделов. А ведь это 
большая общественная сила. Это имен- 
но та организационная форма, в рамках 
которой создаются услов'ия для даль- 
нейшего сокращения платного аппарата 
нашего 'Общества. Поэтому необходимо 
активнее вникать в работу внештатных 
отделов, помогать им, обобщать и рас- 
пространять опыт лучших 'ИЗ них. 

Известно, что основой оборонного 
Общества являются первичные органи- 
зации. Выполняя решения V съезда 
ДОСААФ, мы сосредоточили свои уси- 
лия на оказании конкретной помощи 
досаафовским коллективам на заводах, 
стройках, в учреждениях, институтах, 
школах, добиваясь, чтобы >8 деятельно- 
сти различных комиссий, секций участ- 
вовало как можно больше актива. За 
истекший год горком и райкомы прове- 
ли ряд семинаров, сборов, совещаний с 
председателями, членами комитетов и 
другими активистами первичных орга- 
низаций по обмену опытом. 8 органи- 
зациях побывали сотни общественников 
из числа офицеров и генералов в запа- 
се и 'Отставке, оказав помощь в налажи- 
вании іоборонно-массовой, спортивной 
и учебной работы. 

Все это позволило активизировать 
деятельность первичных организаций 
ДОСААФ. На многих предприятиях, в 
учреждениях м учебных заведениях сто- 
лицы жизнь досаафовских коллективов 
бьет ключом. Это, в частности, относит- 
ся к комитетам Общества заводов «Серп 
и молот», малолитражных автомобилей, 
имени Хруничева, министерств путей 
сообщения и внешней торговли; таких 
учебных заведений, как МГУ, МАИ, и 
других. Во всех перечисленных коллек- 
тивах действуют различные технические 
кружки, курсы, организуются увлека- 
тельные соревнования, автомотопробе- 
ги. Оборонно-массовой работой и тех- 
нической учебой охвачены тысячи рабо- 
чих, служащих, 'Научных работников и 
студентов. В каждом из этих коляекти- 
'вов 'образцово организована подготовка 
шоферов іи мотоциклистов, хорошо ра- 
ботают секции автомотоспорта. 

На заводе «Серп и молот» (председа- 
тель первичной организации Г. П. Гово- 
рухин) в прошлом году профессию шо- 
фйера получили на курсах более 100 
человек. 8 этом году обучено 54 шофе- 
ра и 33 мотоциклиста. Интересно, что 
большое число выпускников курсов ра- 
ботает по новой специальности на заво- 
де, часть 'ИЗ них уехала на целинные 
земли. 

Более десяти лет существует на за- 
В'оде мотосекция, которую возглавляет 
энтузиаст мотоспорта Алексей Петров. 
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Мотоциклисты предприятия принимают 
участие во многих соревнованиях райо- 
на ІИ столицы, устраивают дальние мото- 
пробеги. 

Надо сказать, что за время, прошед- 
шее после V съезда ДОСААФ, автомо- 
тоопорт столицы значительно шагнул 
вперед. Мы провели в 
1962—1963 годах более 
сотни автомобильных и 
мотоциклетных соревно- 
ваний, в которых приня- 
ло участие свыше деся- 
ти тысяч спортсменов. 
Многие мотоциклисты и 
автомобилисты стали разрядниками; 
увеличилось количество мастеров спор- 
та. 

Лучше организована за последнее 
время подготовка судей и инструкторов. 

Но, несмотря на ряд положительных 
явлений, общее состояние технических 
видов спорта надо серьезно улучшать. 
В частности, автомотоспорт у нас все 
еще отстает от других видов спорта, 
хотя значение его для воспитания сме- 
лых, отважных и технически грамотных 
людей исключительно велико. Наши 
спортивные секции, комитеты ДОСААФ 
слабо борются за массовость спорта, 
недостаточно привлекают в этих целях 
автомобилистов и мотоциклистов, име- 
ющих личные машины. 

Необходи'мо добиваться самоокупае- 
мости спорта, решительно сокращая 
расходы бюджетных средств на под- 
готовку спортсменов. Сейчас эти расхо- 
ды непомерно велики. 

Спортивную работу нужно спланиро- 
вать и развернуть с таким расчетом, 
чтобы на III Всесоюзной спартакиаде 
улучшить достижения в технических ви- 
дах спорта, а том числе в автомобиль- 
ном, мотоциклетном, автомодельном, 
высоко держать спертивную честь сто- 
лицы. 

Значительного совершенствования 
требует учебно-воспитательная работа в 
штатных автомотоклубах «и на хозрасчет- 
ных курсах. Передовые автомотоклубы 
столицы — Первомайский, Москворец- 
кий, Киевский — успешно справились с 
заданиями по подготовке технических 
кадров. Однако качество обучения сле- 
дует всюду значительно улучшать. Еще 
большой процент обучающихся получает 
плохие оценки на экзаменах в ГАИ, 
в некоторых клубах низка учебная дис- 
циплина среди курсантов, плохо постав- 
лена воспитательная работа. Нужно так- 
же настойчиво повышать методическую 
культуру преподавания, совершенство- 
вать весь учебный процесс, особое вни- 
мание обратив на 'отработку практиче- 
ских навыков курсантов с тем, чтобы 
выпускники ДОСААФ — шоферы н 
другие технические специалисты — мог- 
ли умело, высокопроизводительно ис- 
пользовать вверенные им машиньд 

Июньский Пленум ЦК КПСС указал, 
что в борьбе за победу коммунизма 
все более важное значение приобретает 
идеологическая работа. Важнейшей со- 
ставной частью ее является воспитание 
трудящихся в духе советского патрио- 
тизма и постоянной готовности к защи- 
те социалистического Отечества. Мы 
будем добиваться более широкого уча- 
стия общественности в нашей работе, 
сосредоточим все наше внимание на 
военно-патриотическом воспитании на- 
селения, на развертывании военно-при- 
кладных видов спорта. 


ОПИРАЯСЬ НА АКТИВ 



улкжтв. Этот ІНѳбоЛЬ-Ш'ОЙ городок 
не сразу найдешь на географиче- 
ской ікарте. Он затерялся а лред- 
горьях Алая у самых границ Киргизии. 

Сулюкта — город шахтеров, а шахте- 
ры — люди трудолюбивые, дружные н 
пытливые. Есть здесь м свой автомото- 
клуб, точнее филиал Ошского област- 
ного автомотоклуба ДОСААФ. В обла- 
стном комитете Общества мы услышали 
о нем немало добрых слов. И действи- 
тельно, знакомясь с жизнью и делами 
автомотоклуба, еще и еще раз убеж- 
даешься, как много могут сделать эн- 
тузиасты, люди, для которых характер- 
ны высокое чувство ответственности и 
общественного долга, любоівь к пору- 
ченному делу. 

■Весь учебный .процесс в аслубе орга- 
низован образцово. В классе — дейст- 
вующий автомобиль для технического 
обслуживания и регулировіочных работ. 
Неподалеку — специально оборудован- 
ные рабочие места с агрегатами, вы- 
кладкой инструмента и технологичеоки- 
ми картами. На отдельном щите — гра- 
фик іпрактических занятий по звеньям, 
перечни ‘осноівных работ по іобслужива- 
вию автомобиля, образцы згтолнения 
шоферских документов. Все продумано 
до мельчайших деталей. 

Рядом, в .классе по правилам улично- 
го двіижения, столтмакет для решения 
задач по разводке транспорта, электри- 
фицированный стенд с дорожными сиг- 
нальными іэнаками, действующие моде- 
ли оветофсров. іПочти все это сделано 
руками ікурсавтоа и преподавателей, 

•Но дело не только в хорошей мате- 
риальной базе. Своими успехами клуб 
обязан небольшому, «о дружному пре- 
подавательскому коллективу, и прежде 
всего Исмаилу Ибрагимовичу Кашаеву. 
Бессменно, .вот уже шестнадцать лет, 
руководит іКашаев обучением шоферов 
в Сулкжте. На его глазах и его усилиями 
сбычные технические курсы при первіич- 
ной 'Оргаінизации ДОСААФ рудоуправ- 
ления выросли в лучший филиал Ошско- 
го областного автомотоклуба. Более 
двух с половиной тысяч отличных вюди- 
"елей подготовил за это время Исмаил 
Кашаев. Им передал он свою любовь к 
автомобилю, свои знания и опыт води- 
теля первого .класса, за плечами кото- 
рого трудный 'Путь фронтовых дорог 'ОТ 
Кавказа до Берлина, не одна сотня ты- 
сяч наезженных ікилометров. воспитан- 




ники Кашаева и инструкторы практиче- 
ского вождения — X. Тенишеа, С. Джа- 
лалов и О. Токтобаев. Все они получили 
специальность ів автомотоклубе, а .после 
службы в армии івернулись в него на- 
ставниками будущих шоферов. 

Большое внимание энтузиасты-обще- 
ственники уделяют воспитанию у кур- 
сантов высоких моральныт, качеств, соз- 
нательной дисциплины. В клубе .четкий 
распорядок. Недаром в журналах групп 
не видно записей «не был» — .гюсещае- 
мость занятий стопроцентная. День на- 
чинается с обязательной физкультурной 
зарядки, которую проводит староста 
Пруппы, а заканчивается консультациями 
по пройденным темам. 

В программе .подготовки водителя на 
управление автомобилем в сложных ус- 
ловиях отводится лишь 'Несколько часов. 
Но природа края сурова, и воспитанни- 
ки .Кашіаева .все обучение вождению ма- 
шины проходят в трудных условиях гор- 
ных дорог. Унебные трассы клуба не- 
редко могут соперничать с трассами ав- 
томобильных кроссов! Зато почти все 
выпускники автомотоклуба сдают экза- 
мены в ГАИ с первого раза. 


Есть немало клубов, не имеющих ав- 
тодромов. Энтузиасты из Сулюкты с та- 
ким положением мириться 'не стали: ка- 
кой же автомотоклуб без автодаома! 
После долгих поисков в нескольких ки- 
лометрах от города среди .гор была 
найдена равная площадка. Не .нашлось 
строительного леса — и курсанты выло- 
жили фигуры камнем. И вот учебная 
трасса .г.от.ова! Уже подъезжая к Су- 
люкте, каждый увидит на склоне горы 
надпись из камня — «сАвтодроМ». 

Такую .настойчивость здесь проявляют 
во всем — большом .и малом. 

В прошлом году 'Исмаил Кашаев был 
удостоен высшей награды Общества — 
Почетного знака ДОСААФ СССР. Мы 
уверены, что впереди у него іновые до- 
стижения в большом и благородном 
деле .воспитания настоящих мастеров 
своего дела, пламенных патриотов Ро- 
дины. 

Г. ЗИНГЕР. 

Фото автора 

г. Сулюкта. 

-Киргизской ССР. 


Занятия по прави-чам движения траспорта в автомотоклубе проходят всегда со- 
держательно н интересно. Этому помогают хорошие учебно-наглядные пособия Н а 
снимке: И. Кашаев об-ьясняет будущим шоферам правила проезда перекрестков. 

На автодроме. Медленно движутся автомобили, выполняя «восьмерку». Но прой- 
дет время, и сегодняшние ученики уверенно поведут машины по любым дорогам 
и на любые расстояния. 





до ВСЕГО 

ЕСТЬ ДЕЛО 

В алиуллин еще раз лриднрчиво 
осмотрел колеса, прислушался к 
ровному гулу мотора и выжал 
сцепление. іМашина легко ігюдалась впе- 
ред, (стала быстро мабирать скорость. 
Остались позади элеватор, пристанцион- 
ные постройки. «Газнкп выходил на 
степной простор. 

Валиуллин любил эту дорогу. Она и 
■ самом деле красивая. По обе сторо- 
ны — (море хлеба, безоблачное небо. 
Водитель смотрит на солнце, щурится, 
думает: вГЦхадвринись еще неделькуі 
Очень нунеюі» 

Дал«<о впереди на дороге он увидел 
согнутые фигуры. Кто это? Пионеры, 
подбираюіщие хлеб, рассыпанный шофе- 
ром-раст5іпой? Стражи дорог — работ- 
ники ГАИ? 

Подъехал поближе и увидел, что 
ошибся. «Твоего «апуги», — мгновенно 
сообрааил Альберт. Один из со6>фав- 
ших зерно, плечистый здоровый мужчи- 
на поднял руку. 

— Подвезешь? Груз-то невелик — я 
да мешок. 

— Ие подвезу, — сказал Альберт и 
резко захлопнул дверцу. 

— Ну, ты не беспокойся, оплачу, как 
недоі 

Альберт открыл дверцу: 

— Ладно, садись. 

Шоферы_^ 
аэродроме 


Мужчина схватил мешок — и к ма- 
шине. 

— Дай я сам, — лицо у шофера блед- 
ное, глаза ненавидящие. 

Он взял мешок, высылал е кузов 
зе{мк> «4 быстрым дв'юкемием бросил 
мешок чедез борт. 

— Спасибо, папаша. Помог государ- 
ству, как говорится. Какой-то растяпа 
рассыпал государственное добро, а ты 
собрал и государству же вернул, — те- 
перь уже весело говорил Альберт. 

Машина, резко взяв с места, понес- 
лгюь по дороге. 

Через несколько . минут ГАЗ-51, оста- 
«юенлея у конторы совхоза. 

— Директор іу себя? — спросил Аль- 
берт у секретаря. 

Разговор был короткий. Директор 
пожал, комсомольцу руку и твердо за- 
верил: 

— Примем мерыі 

...Снова дорога. Заканчщіает свой 
очередной рейс Альберт Валиуллин, 
шофер Шортаеднмской автобазы, заоч- 
ник автодорожного института, член бое- 
вого офяда «КоААСомольский прожек- 
тор». Заканчивает очередной рейс хо- 
роший человек, которому до всего есть 
дело. 

Вот и весь рассказ о Валиуллине. 
Добавим только, что этим рейсом он 
довел свой полумесячный тоино-кило- 
метрагж до 5000. 

А это и есть месячное задание. 

Г. РОЗЕНШТЕЙН, 
сотрудник редакции газеты 
вМолодой целинник». 

Поселок Шортанды 
Целиноградской области. 


Энтузиасты 



оброй славой пользуются а Н екой части винтокрылые машины и в этом не 
«малая заслуга автомобильного подразделения, обслуживающего' вертолеты В 
место по первому сигналу, специальные машины занимаю-^вое 

® подразделении н молодые воины — воспитанники автомото- 
клібов ДОСААФ» успевшие до призыва поработать шоферами в колхозах совхоз&ѵ 

командир роты капитан технической службы коммунист 
Василий Борисович Ионии, отдавший два десятка лет воспитанию волевых дисшш- 
спеющих свое дело, преданных Отчизне воннов-водитеаей ' тепло от- 
зывается о воспитанниках оборонного Общества. тепло от 

Коммунисты и комсомольцы, составляющие большинство личного состава пооя- 
вили много старания, чтобы образцово оборудовать стоянки н мастерские авто- 
машин. заасфальтировали внутренние дороги в городке. «аыерсиие для авто 

Коллектив автомобильного подразделения немало потрудился и над оборѵповани 
ем Ленинской комнаты, жилых помещений, учебных кл^с^. * «оорудовани 

^ьба^Гб^стотовнгсть, ^ "к“мс“ 

води“те=™ра”зл?^^2:х 

достигли неплохих показателей в сбережении техники н 
анономни горюче-смазочных материалов н отмечены командованием 

автомобилистов прочно занимает первое место в части Вместе с 
летчиками они торжественно отмечают День советской ага^и Вместе с 

на фото: подготовка вертолета к упіебному полету. ’ 

Текст и фото Н. Веритука. 
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ет рк городском комитете ДОСААФ 
■ “ г. Киева около четырех лет назад 
активисты-общественники образовали 
группу в помощь преподавателям круж- 
ков и курсов автомотодела. Первона- 
чально они назвали ее технической сек- 
цией, затем переименовали в совет ме- 
тодической помощи; сейчас она назы- 
вается просто педсоветом (председатель 
И. Головатый). В его составе — 11 веду- 
щих специалистов автомотодела. 

Совет преподавателей занимается воп- 
росами учсбно-методнчесного характе- 
ра. Антивнеты, составляющие ядро со- 
вета, — подлинные энтузиасты, не жале- 
ющие ни сил, ни времени для повыше- 
ния качества учебной работы в само- 
деятельных автомотоклубах н на курсах 
ДОСААФ. 

В учебных организациях ДОСААФ 
г. _Киева занято более ста преподавате- 
I лей. Это различные по опыту работы и 
образованию люди. Штатные и нештат- 
ные инструкторы горкома ДОСААФ ак- 
тивно помогают преподавателям, но эта 
помощь чаще всего имеет организацион- 
ный характер. Что же касается вопро- 
сов методики, повышения педагогиче- 
ского мастерства, планирования учеб- 
ного процесса, подхода к решению тех 
или иных тем программы, — то это сфе- 
ра деятельности педагогического сове- 
та. Собирается совет одни раз в месяц. 

Для примера приведем повестку одно- 
го такого заседания: 

1. О методике построения урока. 

2. Обсуждение книги Г. Нагулы и 
А. Манэона «Правила уличного движе- 
ния по улицам и дорогам СССР*. 

3. Лекция иа тему «Автомобили семи- 
летии». 

С рассказом о методике построения 
урока выступил опытный преподава- 
тель, заведующий учебной частью авто- 
дорожного техникума А. Сорокин. Инте- 
ресно была проведена и лекция. Первый 
час собравшиеся слушали лектора в по- 
мещении. А затем выехали в одно из 
автохозяйств Киева, где имелись новые 
автомобили, в том числе ГАЗ-53Ф. Лек- 
тор Б. Левинсон, один из крупных спе- 
циалистов автодела, рассказал о конст- 
руктивных и эксплуатационных особен- 
ностях новой машины. 

Нередко на такого рода встречи при- 
глашаются работники госавтоинспек- 
ции. Министерства автомобильного транс- 
порта, знатные водители автохозяйств, 
научные сотрудники. 

Педсовет гя]^ко вникает в работу 
каждого преподавателя. Члены совета 
бывают на занятиях в клубах и иа кур- 
проводят показательные урони, 
разбирают недостатки, допущенные тем 
или иным преподавателем, помогают их 
устранить. О некоторых преподавателях, 
плохо относящихся к своим обязанно- 
информирует горком 
ДОСААФ, который делает соответствую- 
щие выводы. Так было, в частности, с 
преподавателями П. Зайкой, С. Фельдма- 
ном и другими, работа которых не удов- 
летворяла педсовет. 

Одной из действенных форм помощи 
преподавателям являются семинарские 
занятия. Они тоже проводятся по ини- 
циативе совета совместно с внештат- 
ным техническим отделом горкома. 

Тесную связь педсовет поддерживает 
' ЕрРРЯ^пой госавтоинспеицией. 

По просьбе педсовета госавтоииспек- 
ция Киева стала издавать бюллетень ха- 
рактерных дорожных происшествий, на- 
руше^й правил движения с описанием 
и разбором их причин. Преподаватели, 
получая бюллетень, используют его ма- 
териалы в качестве иллюстраций при 
изучении той или иной статьи Правил 
движения. . 

Преподаватели курсов и самодеятель- 
ных автомотоклубов, с которыми нам 
пришлось беседовать, одобрительно от- 
зываются о своих старших, опытных 
товаоищах, входящих в педсовет, отме- 
чают. что они активно влияют иа ка- 
чество учебного процесса. 

Да это видно и по показателям учебы 
технических специалистов. Если не- 
сколько лет назад с первого раза сда- 
вало экзамены в ГАИ 55—60 процеі^в 
учащихся, то сейчас по большинству 
гюупп этот процент поднялся до ста. 

, „ Б. АНДРЕЕВ. 

г. Киев. 



ИаВо воспитать у иатдого трутеиика 
ясное понимание того, что обеспечение 
высшей производительности труда — всена- 
родная задача, главное условие построения 
коммунизма; широко развивать социалисти- 
ческое соревнование, внедрять передовой 
опыт, окружить почетом и уважением ге- 
роев труда... 


(Из постановления июньского Пленума 
ЦК КПСС «Об очередных задачах 
идеологической ра(^ты партии*) 



ТРУДА 



в 


Р анним икжьсккм ярам посреди 
I обширного двора автобазы № 20 
Управления «Мосстройтранс», вы- 
кидывая клубы отработавшего газа, раз- 
вернулся імощный МАЗ с мс^меркым 
знаком 59-44. Не успел еще водитель 
заглушить мотор, а десяжи рук уже ло- 
ттшулись к бортам автомобиля. В кузов 
втащили стол, покрытый тфгюным полот- 
ном, поставили микрофон; получилась 
просторная импровмзированная трибуна. 
Ее моментально окружили сотни людей. 
«Виновник торжества», легко подхвачен- 
ный крепкими руками товезищей, вдауг 
океізался перед их весельтміи лицами. И 
в его карих, глубоко посаженных глазах 
блеснула радостная улыбка. 

Было чему обрадоваться стерому шо- 
феру моААмунисту Михаилу і^ановичу 
Приставке; в газетах оін только что 
прочитал постановление июньского Пле- 
нума ЦК КПСС, перед этим узнал о бла- 
гополучном приземленни новых поко- 
рителей космоса — Валентины Терешко- 
вой и Валедия Быковского. А тут н своя, 
лиѵжая радость: 21 июня 1963 года Ука- 
зом Презадиума Верховного Совета 
СССР ему присвоено высокое звание 
Героя Социалистического Труда. 

Чествовать героя собрались июфеды, 
слесари, токари азтобазы, представите- 
ли партийных, общесгвеиных организа- 
ций столицы. 

Михаила Ивановича по праву назы- 
вали строителем, хотя он шофер по 
специальности. Не будет хфеувеличени- 
ем, если мы скажем, что биография 
многих довоенных и послевоенных стро- 
ек нашей столицы — это н биография 
Михаила Г^жставки. Двадцаггипятилет- 
ним пв]»іем сел он за руль мощного е 
те ѵоды самосвала ЯАГ-6. Страна была 
охвачена энтузиазмом пятилеток. Де- 
сятки тькгяч молодых людей разъеха- 
лись по новостройкам страны. В Моск- 
ве воздвигались предприігтия, прокла- 
дьшались первые километры (метропо- 
литена. Пятмамвть тысяч комсомоль- 
цев по призыву Коммунистической пгр- 


М. И. Приставка 

Фото В. Бровко. 

тии н Ленюккого комсомола стали в ря- 
ды лроходчюсов, бетонщиков, обкатчи- 
ков на строительстве метро. Туда-то и 
направили молодого шофера. 

Комсомолец Михаил Приставка выво- 
зил грунт из тоннелѣ метро, доставлял 
тюбинги, бетонные плиты, адматуру, 
щиты, облицовку. От объекта к объек- 
ту, от стройки к стройке перебрасыва- 
лись грузовики автобазы, где трууртлся 
молодой шофер. Всюду о нем отзыва- 
лись с похвалой. И дальше бы он так 
работал — с огоньком, энтузиазмом, да 
началась война. С переднего края 
строительства Приставка ушел на перед- 
ний ^ай борьбы с врагом. Михаил и на 
фронте остался за рулем автомобиля, 
возил боеприпасы, горючее и другие 
боевые грузы. А кто был шофером на 
войне, знает, что это такое... Бессонные 
ночи, бездорожье, езда под непрерыв- 
ными бомбежками и обстрелами. 

Героические бои под Москвой, Смо- 
ленском, битва на Волге, Орловско-Кур- 
ская дуга, форсирование Днепра, осво- 
бождение тькяч городов и сел Украи- 
ны, Польши, бои на немецкой земле, 
овладение Берлином — вот этапы пути 
воинской части, с которой тЮ'О'^вл Ми- 
хаил Ившювич по боевым дорогам. На 
фронте Гфнставку приняли в члены 
Коммунистической партии Советского 
Союза. 

Демобихмзовавшись, он снова вернул- 
ся на свою родную автобазу и трудится 
здесь до сих лор. 

Многое изменилось в автохозяйстве 
за последние годы: появились новые га- 
рюки, боксы, мжтерские, механизирова- 
ны трудоемкие ра^ты, улучшилась ор- 
ганизация труда, техническое обслужи- 
вание автомс^илей. Да и парка не уз- 
нать: почти на три четверти он состоит 
из тяжелых машин. 

Несколько лет тюдряд Михаил Ивано- 
вич управляет тем самым МАЗом, кузов 
которого был только что приспособлен 
для трибуны. (Юіассный водитель, Г^и- 
ставка стал одним из инициатсров со- 


ревінования за честь столичного шофе- 
ра; в отличном состоянии он содержит 
машину, борется за высокую культуру 
проінэводства. О» принимал непосредст- 
венное участие в сооружении МГУ, но- 
вых станций метро, высотных зданий, 
стадиона имени В. ІЛ. Ленина в Лужни- 
ках, Кремлевского Дворца Съездов. 
Одним из первых на автобазе он завое- 
вал звание ударника коммунистического 
труда, .в числе лучших шоферов столи- 
цы работает без заявочного ремонта. 

Сколько же километров пути преодо- 
лел шофер за 28 лет работы за рулем? 

— Пожалуй, это составит несколько 
рейсов от Земли до Луны и о^атно. 
Так что я тоже себя к космонавтам 
причисляю, — шутит Михаил Иванович. 

Глубокое чувство ответственности не 
только за свой труд, но н за труд всего 
коллектива — одна из ярких черт ком- 
муниста Приставки. И коммунисты, все 
водители уважают его. Многие годы 
подряд Михаил Иванович избирается 
членом парткома автохозяйства, сейчас 
он секретарь партийкой организации ав- 
токолонны. 

С увлечением рассказывает Михаил 
Иванович о том, как автобаза стала ини- 
циатором борьбы за высокую культуру 
в работе, как здесь воспиталось более 
3(Х) ударников коммунистического тру- 
да, таких, как И. М. Емельянов, С. И. 
Дьишіюк, Г. К. Точилкин, В. М. Конова- 
лов и многие, многие другие шоферы, 
слесари, тсжади, техники, инженеры, от 
которых зависит техническое состояние 
и работоспособность автопарка. 

...Закончился торжественный митинг, 
и Михаил Иванович снова ведет свой 
МАЗ по шумным улицам столицы. Над 
ним высокое голубое небо. Справа и 
слева в стекле и бетоне возвышаются 
новые красивые здания. В их сооруже- 
ние вложил свой труд и Герой Социа- 
листического Труда коммунист Михаил 
Иванович Приставка. 

А. БАБЫШЕВ. 
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НА СПИДОМЕТРАХ — 
ПЕРВЫЕ КИЛОМЕТРЫ 


■■ автомобильных хозяйствах Москвы 
проходят эксплуатационные испытания 
опытные образцы автомобилей, выпу- 
щенных Минским автомобильным заво- 
дом. 

Для транспортировки различных полу- 
прицепов используется короткобазный 
тягач МАЗ-504Б. Его характерной осо- 
бенностью является двухступенчатый 
задний мост, что позволяет лучше 
использовать тяговые возможности дви- 
гателя в различных дорожных условиях; 
первая ступень и(леет общее передаточ- 
ное отношение 7,73, вторая — 10,76. В 
комбинации с полуприцепом-самосва- 
лом МАЗ'-5232 тягач применяется, в ос- 
новном, для перевозки сыпучих строи- 
тельных грузов. Кузов полуприцепа ем- 
костью 7 м® выполнен цельнометалличе- 
ским. Назад он опрокидывается (под 
углом 60 градусов) гидравлическим ме- 
ханизмом, снабженным двумя цилиндра- 



ми телескопического типа. Задняя часть 
кузова несколько приподнята вверх, что 
исключает потери груза при транспорти- 
ровке. Такой автопоезд развивает ско- 
рость до 75 км/час и расходует 45 лит- 
ров топлива «а 100 км пути. 


ВЕЗДЕХОДНАЯ 

МАСТЕРСКАЯ 

Большую помощь окажет труженикам 
Сельского хозяйства, особенно в весен- 
нюю распутицу, грузовик ГАЗ-66 с уста- 
новленным на нем фургоном, в кото- 
ром смонтирована авторемонтная ма- 
стерская. Все четыре его колеса веду- 
щие, он легко доберется к нуждающе- 
муся в ремонте трактору даже по глу- 
бокой пахоте. Незаменима эта мастер- 
ская и при прокладке трубопроводов. 

в ступицах передних колес автомобиля 
предусмотрено устройство, позволяю- 
щее отключать на хорошей дороге пе- 
редние колеса от полуосей, а следова- 
тельно, и от дифференциала переднего 
ведущего моста. Благодаря этому сни- 
жается общий эксплуатационный рас- 
ход топлива. 


Благодаря широкой колее (180 мм) и 
низкому расі-юложению центра тяжести 
новый грузовик очень устойчив. На нем 
устанавливается двигатель мощностью 
около 100 л. с. 



Автомобиль выполнен по схеме «ка- 
бина над двигателем». Это позволило 
увеличить полезный объем кузова, улуч- 
шить обзорность, что очень важно при 
движении в условиях бездорожья. В ка- 
бине водителя предусмотрены вентиля- 
ция и отопление, а также обогрев пе- 
редних ветровых стекол теплым возду- 
хом. Грузоподъемность автомобиля — 
2 тонны. 

На базе ГАЗ-66 созданы различные 
модификации: самосвал, автомобиль с 
бортовой платформой двух типов (одна 
■из них снабжена высокими бортами и 
тентом) н тягач ГАЗ-66П. 


«ЮНОСТЬ» 

НА УЛИЦАХ МОСКВЫ 

На остановках маршрутного такси в 
Москве можно увидеть эксперименталь- 
ный микроавтобус «Юность», созданный 
на автозаводе имени Лихачева. Эта ма- 
шина вмещает 17 пассажиров и разви- 
вает среднюю скорость до 120 км/час. 

Управление автомобилем полностью 
автоматизировано. В кабине водителя 
установлен кнопочный пульт. Труд води- 
теля облегчается также и гидроусили- 
телем руля. 

Двигатель микроавтобуса развивает 
мощность 150 л. с. Два бензобака (об- 
щей емкостью 160 л) обеспечивают 
«Юности» длительный пробег без за- 
правки. 

В пассажирском салоне созданы боль- 
шие удобства для пассажиров. 



• ТА»іСМ 


АВТОБУС БОЛЬШОЙ 
ВМЕСТИМОСТИ 

заводе в Ликино создан новый 
автобус ЛиАЗ-677, предназначенный для 
городского транспорта. Он вмещает 77 
пассажиров, а в часы «пик» может пе- 
ревозить до 108 человек. На автобусе 
ЛиАЗ-677, как и на автобусах ЛАЗ, уста- 
новлен бензиновый четырехтактный 
Ѵ-образный восьмицилиндровый двига- 
тель ЗИЛ-375 (мощность 180 л. с., кру- 
тящий момент 47,5 кг), который позво- 
ляет развивать максимальную скорость 
до 70 км/час. 

Пневматические подвески колес ори- 
гинальной конструкции обеспечивают 
комфортабельность езды. Пневмогид- 
равлические тормоза имеют раздельный 
привод, что способствует плавности тор- 
можения и повышает безопасность дви- 
жения. 

Труд водителей автобусов ЛиАЗ-677 
■облегчает гидромеханическая коробка 
передач и гидроусилитель руля. 

Габаритные размеры автобуса: дли- 
на — 10 450 мм, ширина— ‘2500 мм, вы- 
сота — 3000 мм. База — 5150 мм, колея 
передних колес — 2166 мм, задних — 
1370; сухой вес — 7800 кг, предельная 
нагрузка — 1 5 500 кг. 



На 


ИДУТ ИСПЫТАНИЯ 

На дорогах страны появились опыт- 
ные образцы автомобиля-самосвала, 
созданного недавно кременчугскими 



автомобилестроителями. Машина прохо- 
дит пробеГ'Овые испытания. По конст- 
рукции она близка к автомобилю 
КрАЗ-250, подробное описание которого 
приведено в журнале «За рулем» № 2 
І'гі 1962 год 




Цга ройдет несколько месяцев, и на дорогах 
■■ нашей страны, на улицах городов, рабочих 
поселков появится еще один новый мото- 
цикл — «Ковровец-175В». Он, без сомнения, 
привлечет внимание мѳтолюбителей, посколь- 
ку во многом превосходит своего предшест- 
венника «Кѳвровца-175Б». Его отличают улуч- 
шенные эксплуатационные качества, повышен- 
ная комфортабельность, более красивый 
внешний вид. 


„Ковровец 

1 7 5 - В “ 



Создавая новую модель конструкто- 
ры учли многие пожелания и замеча- 
ния віладепьцеів мотоциклов. 

Каковы же конструктивные особен- 
ности «Ковровца-175В»? Компактный чу- 
гунный цилиндр-моноблок, изготовляе- 
мый методом точного коркового литья, 
имеет большую площадь охлаждающих 
ребер. Оребрение в нижней его части 
очень плавно сочетается с оребрением 
картера. Цилиндр-моноблок надежен в 
работе благодаря улучшению теплона- 
пряженности двигателя. Гарантирован- 
ная мощность — 9 л. с. при 5200 — 
5400 об/мин. 



Рис. 1. Двигатель нового мотоцикла. 

Подбор рациональных фаз газорас- 
пределения, размеров и конфигураций 
віпускныіх н выпускных каналов в соче- 
тании с 'Применением карбюратора К-36 
и 'НОВОГО глушителя шума выпуска поз- 
волили получить надежный, экономич- 
ный двигатель (рис. 1)с постоянной сте- 
пенью сжатия. 

в новой модели 'несколько увеличе- 
ны отношения в силовой передаче. А 
это дало возможность улучшить тяго- 


вые и динамические качества мотоцик- 
ла и поднять его імаксіималыную ско- 
рость. 

Вот перечень основных конструктив- 
ных іусовершенствований, позволивших 
повысить срок службы двигателя и ма- 
шины в целом. Изменены конструкция 
и технология изготовления коленчатого 
вала. 'Более прочным стал поршень. Усо- 
вершенствована головка цилиндров, 
благодаря чему 'улучшено охлаждение 
двигателя. Крепление іего к раіме в пе- 
редней части усилено. Надежность ра- 
боты сцепления повышена за счет из- 
менения конструкции наружного бара- 
бана. В 'Правой половине картера теперь 
нет технологических отверстий, тем са- 
мым исключена 'возможность попадания 
грязи и особенно леска на цепь задней 
передачи. 

іРаботники завода іпровели немало 
экспериментов, прежде чем выбрали 
конструкцию глушителя шума впуска 
(рис. 2). Он больше прежнего по объе- 
му. Оптимальное положение конусов 
позволило значительно снизить шум. 

водители будут, 'Конечно, довольны 
новым седлом. іПо сравнению с седлом 
«Ковровца-175Б» оно несколько расши- 
рено в задней части, а каркас его при- 
поднят. Изменена латексная подушка 
седла — она теперь іне проседает, и 
пассвжиру нечего опасаться «сполза- 
ния» ори длительной езде. 

Конструкторы уделили больішое вни- 
мание 'Повышению 'плавности хода. Усо- 
вершенствованы гидравлические амор- 
тизаторы передней вилки (рис. 3), вве- 
ден пружинный буфер, который сраба- 
тывает при максимальном ее ходе, пре- 
пятствуя тюредаче толчков рулю в слу- 
чае наезда 'на препятствіие. 

Много сделано для того, чтобы об- 
легчить техническое обслуживание мо- 
тоцикла. Ось заднего 'колеса вынимает- 
ся слеза, что упрощает его монтаж и 
демонтаж. Предусмотрена очистка глу- 
шителя от нагара. Для этого надо вы- 
вернуть болт, крепящий заглушку хво- 
стовика. 

Спидометр с подсветом шкалы, более 
рациональная конструкция рычагов 
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сцепления ІИ переднего тормоза, надеж- 
ное крепление 'педалей 'переключения 
передач и пуска двигателя — все это 
создает 'необхо'димые удобства для во- 
дителя. 

Внешний івнд мотоцикла улучшен бла- 
годаря ілолировке ІИ іизменению крышки 
сцепления и генератора, применению 
одного выпускного 'Патрубка, хромиро- 
ванного глушителя, пластмассовых обо- 
лочек тросов 'И рукояток руля. 

Гарантийный срок службы мотоцикла 
«Ковровец-1 75В» увеличен до 8 тысяч км. 

Инженер X. МИРОПОЛЬСКИЙ. 


Р и с. 2. Р и с. 3. 

Глушитель Передняя вилка. 

«Ковровца», 



2. «За рулемі> № 8 





Созидательный порыв, ^которым охва- 
чен ізаводской коллектив, ощущается и 
на строительной площадке мощного 
прессоіво-кузов'ного цеха. Совсем недав- 
но строители рапортовали о тоім, что 
уже івы'нуто 8 тысяч кубометров грунта. 

К концу семилетнего тілана в город 
автозаводцев Миасс по стальным ни- 
тям іГіИігантокого газопровода Бухара — 
Урал іпотечет голубое топливо. Газифи- 
кация завода поднимет культуру произ- 
водства, улучшит качество продукции. 

Еще одна характерная примета наше- 
го времени. іНесмотря на возросший 
объем работ, вызванный реконструк- 
цией, заводу не потребуежя увеличения 
количества рабочих. 'Повышение произ- 
водительіностн труда, всемерное разви- 
тие техники, достижения автоматмги — 
вот та сила, которая позволит успвш.ио 
решить іновые задачи. 

Ежегодно ів заводских цехах внедряет- 
ся до 40 единиц специального обору- 
дования, 'четыре-пять автоматических 
линий, 'модернизируется свыше 60 стан- 
ков. Созданные здесь пескоструйные 
Абашины заменили труд более ста ра- 
бочих. Создан также комплекс евтома- 
тов, іпредназначеніныіх для изготовления 
заклепок, цеінтіровки деталей, снятия 
фасок. Их применение сделало труд 
производительней в 3— -4 раза. 

Труд конструкторов, рабочих, всего 
коллектива завода воодушевлен одной 
целью — дать стране как можно боль- 
ше автомобилей, улучшить их зксплуата- 
ционные качества. 

Ежедневно новые и новые машины 
начинают свой путь от заводских ворот 
по дорогам Родины. Среди них выделя- 
ются автомобили, на 'Котоірых рядом с 
номерными знаками выведено всегда 
волнующее слово — 'испытания. 

Каков итог упорных исканий, напря- 
женного труда конструкторов, инжеме- 
ров-технологое, рабочих? С^вет на этот 
вопрос отчасти дают стендовые испыта- 
ния в зкопериментальіном цехе. Но до 
конца все достоинства и пробелы кон- 
струкции выявляются только в дорож- 
ных условиях, когда за руль опытного 
образца нового автомобиля садится ис- 
пытатель. 

...Уходят машины на испытания. Одну 
из гних ведет Я. Яцушко. Шофер взвол- 
нован — его ждет трудная дорога. 

Счастливого тебе пути, испытательі 

Р. ДАНЕЛЯН, 
наш спец. корр. 

г. Миасс 

Челябинской области. 


Р аботницы сектора технической 
информации автозавода Б. Рох- 
ленко и С. Любицкая — большие пат- 
риоты своего предприятия. Познакоми- 
лись мы с ними в заводском Доме 
культуры в праздничный для автозавод- 
цев день, когда представитель Южно- 
уральского совнархоза Н. Богданов вру- 
чил автомобилестроителям переходя- 
щее Красное знамя по итогам работы в 
первом квартале. 

Затем беседа наша прод'олжалась в 
тиши технической библиотеки, за сто- 
ликом, заваленным грудой различных 
документоіВ, фотографий, газетных вы- 
резок. 

— /Наша мечта, — рассказывали де- 
вушки, — обобщить этот материал, на- 
писать 'историю родного завода. Ведь 
это очень інужн'ое дело, особенно для 
молодежи, для ее воспитания... 

Уральскому автомобильному заводу 
не исполнилось еще и двадцати. В его 
цехах работают представители той ста- 
рой гвардии, которая помнит, как в 
тяжелые дни, когда страна отражала 
натиск фашистов, к подножию Ильмен- 
ских ігор прибыло 'оборудование мос- 
ковского автомобильного завода. 6 су- 
ровые уральские морозы, 'не зная она 
и покоя, рабочие разгружали станки, 
выкорчевывали деревья, іготовили пло- 
щадки для нового 'Завода. А е 1944 году 
первый уральский груэоівик сошел с 
конвейера. Иыне же автомобили с мар- 
кой «УралАЗ» можно юстретить повсю- 
ду — на іпромороіженных дорога* Севе- 
ра и в пустынях Туркменистана, на гор- 
ных перевалах Кавказа и магистралях 
столицы. 

...Размеренно движется главный кон- 
вейер, с которого непрерывно Сходят 
новые машины. 


Вверху: автомобили, вы- 
строившиеся будто «а параде, 
скоро разбегутся по дорогам 
страны. 

Шофер-испытатель Я. Яцушко. 

Фото П. Спирина 


Хорошие автомобили делает 
завод. Для этого пришлось 
много потрудиться всему 
большому коллективу, о чем с 
увлечением рассказал нам 
главный инженер завода 
А. Шибанов. 

В соответствии с планами 
семилетки завод реконструи- 
руется для производства трех- 
осных грузовиков большой гру.. 
зоподъемности. Между моде- 
лями выпускаемой сейчас двух- 


осной машины «Урал-355М» и 
машиной «Урал-375М» нет ни 
технологической, ни конструк- 
тивной преемственности. 


Грузовик «Урал-375М», мас- 
совое производство которого 
осваивает завод, потребует 
вдвое увеличить объем переработки 
металла. Как же решается эта задача? 

Строится ряд новых корпусов, повы- 
шается техническая оснащенность заво- 
да. Устанавливаются высокопроиэводи- 
телыные специальные и агрегатные 
станки. Уже действует, .например, авто- 
матическая линия для обр^отк'И про- 
ходного вала редукТ'Ора, изготовленная 
на Москоівском станкостроительном за- 
воде им. С. Орджоникидзе. Много но- 
вейших станков установлено в ЦОПах — 
цехах опытного проіизводства. Два 
ЦОПа — это фактическій два .новых за- 
вода, — таи ігоаорят автозаводцы. 

Громадный корпус вспомогательных 
цехов построен уже в первые годы 
семилетки. Весной нынешнего года в 
строй действующих вошел цех ремонт- 
ного литья. Над высокими пролетами 
повисли фермы пятитонных 
мостовых кранов, на десят- 
ки метров протянулись 
рольганги, выстроились фор- 
мовочные станки. Здесь 
производятся самые разно- 
образные отливки для ав- 
томобилей. 
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по СЛЕДАМ НАШИХ ВЫСТУПЛЕНИЙ 

« ... . ■ ■ " 


МЫ ЗА ВСЕ В ОТВЕТЕ 


Б Армении автомотоспорт получил 
признание інедвено — во время 
Второй спартекиады по техниче- 
ским вцдам спорта. Республика заняла 
тогда одно из «едущих мест по размаху 
соревнований. Только яа старты состя- 
заний автомобилистов вышло 30 тысяч 
человек. Такие вяушитвпыныв результа- 
ты были достигнуты не без активной по- 
мощи 'нашей 'рвопубпиквяской федера- 
ции автомотоопорта. 

И вот, когда мы еще предавались 
приятным 'Воспоминаниям о прошедшей 
спартакиаде, в журнале «За рулем» 
{№ 2, 1963 г.) появилась статья. В ней 
прямо говорилось: федерация не оп- 
равдывает надежд любителей автомо- 
госпорта. 

Это был серьезный, но справедливый 
упрек. Дейстеитепьно, ■успехи в период 
сп^такиеды вскружили ■нам голову, 
заслонили плавное — ■заботу о непре- 
рывном развитии автоімотоспорта, о 
привлечении к нему новых сил. 

Именно об этом шла речь на прошед- 
шем при большой активности пленуме 
Федерации автомотоспорта Армении. 

Участники пленума говорили, что фе- 
дерация не нашла еще путей к общест- 
венному активу в районах, в клубах, 
мало знает нужды и заботы автомото- 
спортсменоів, не проявляет порой по- 
лезной инициативы. 

Одна мысль сквозила во всех выступ- 
лениях участников пленума: надо пре- 
Віратить федерацию в деятельную силу, 
сделать так, чтобы плввным качеством 
ее стала боев'Итость, общественная ак- 
тивность. 

Если спросить сейчас, чем отличается 
вновь избранный состав федерации ав- 
томотоспорта Армении от предыдущего, 
в чем его особенности, я отвечу: е 
большинстве своем в общественные ор- 
ганы вошли лица, не связанные со 
штатной работой в аппарате ДОСААФ. 

Рекомендуя состав федерации, мы 
прежде всего подумали об активистах 
из автомобильных хозяйств республики. 
Ь новом президиуме ФАМС Армении 
наряду с представителями' гоеавтоин- 
спекции, работниками Госплана респуб- 
лиіки, преподввателями высших учебных 
заведений, ведущ'ими спортсменами, 
тренерами и судьями можно увидеть 
директора и главного инженера авто- 
парка, секретаря партийной организации 
автохозяйства и директора авторемонт- 
ного завода. И это не случайно: авто- 
спорт воспитывает у водителей дисцип- 
лину, ответственность за порученное де- 
ло, наконец, он повышает іих профессио- 
нальное мастерство. Это не предполо- 
жение, а вывод .из практики. 

.Есть а Ереване 2-й таксомоторный 
парк. Здесь работают десятки активных 
автоспортсменов, и среди них — 
пионы республики по авторалли. 2-й 
парк — одно из лучших автохозяйств 
• Армении. Водители здесь отличаются 
высокой культурой, бережным отноше- 
нием к технике. Директор 'парке инже- 
нер С. Геворкян всегда подчеркивает, 
что спорт помогает коллективу идти в 


шеренге передовых предприятий рес- 
публики. 

Тем, что к руководству федерацией 
пришли активисты из автомобильного 
транспорта, мы 'получили двойной выиг- 
рыш: приблизили автоспорт к произ- 
водственной работе и в то же время 
укрепили его базу. Теперь будет легче 
решать многие вопросы развития авто- 
мобильного спорта в республике. 

Федерация много думает над тем, как 
сделать автоспорт действіительно массо- 
вым. Для этого інеобходимо создать 
реогтубликанский спортивный клуб и ши- 
рокую сеть самодеятельных іклубовпри 
автохозяйствах, авторемоіитных заводах, 
промышленных предприятиях и учебных 
заведениях. На это в первую очередь 
направлены наши усилия. 

Сейчас в связи с іподготовкой к Треть- 
ей спартакивде 'По техническим яидам 
спорта мы должны вселлерно активизи- 
ровать свою организаторскую деятель- 
ность, смелее привлекать ■обществен- 
ность к решению разнообразных прак- 
тических вопросов. На заседаниях пре- 
зидиума мы будем слушать отчеты 
председателей городских н районных 
комитетов ДОСААФ о состоянии спор- 
тивной работы. Это даст нам воз/лож- 
ность лучше разобраться в том, что де- 
лается на местах, эффективнее бороть- 
ся с отрицательными явлениями в спор- 
те, 'воздейство'вать 'на руководителей 
местных комитетов Общества, у кото- 
рых не появился еще вкус к спортивной 
деятельности. Федерация будет реши- 
телыно вьііСтупать против тех, кто зло- 
употребляет своим положением, пытает- 
ся администрироівать із спорте, игнори- 
рует актив. 

Мы верим, что, опираясь на актив, 
сможем выполнить стоящие перед на- 
ми задачи. 

В статье, опубликованной в журнале 
«За рулем», говорилось и о недооцен- 
ке общественности. Опору нет, в райо- 
нах респ'ублиіки нет еще деятельных 
секций автомотоспорта. Но дело не 
только в этом. Плохо то, что всесоюз- 
ные федерации автомобильного и мо- 
тоциклетного спорта не руководят фе- 
дерациями республик: они словно не 
замечают нашего существования, наших 
нужд и трудностей. Создается В'печат- 
ление, что внимание ФАС и ФМС це- 
ликом поглощено лишь международны- 
ми и всесоюзными соревнованиями. 

'Надо предъявлять спрос ік местным 
федерациям, но інеобходимо и помо- 
гать нм. Хочется спросить федерации 
автоспорта и мотоспорта СССР н 
ЦАМК: наладят ли они, інакоінец, вы- 
пуск своего бюллетеня? 

Спортивная общественность Арме- 
нии серьезно, по-іиаетоящему взялась 
за дело, в этом, по существу, н за- 
ключается наш ответ іна выступление 
журнала «За рулем». 

А. АГАБАБОВ, 
^ председатель Федерации 
' автомотоспорта Армении, 
министр автомобильного 
транспорта Арманекой ССР. 


«АКТИВ 


РАСПРАВЛЯЕТ ПЛЕЧИ» 


В № 1 журнала «За рулем» (1963 год) 
была помещена статья «Актив рас- 
правляет плечи». Автор ее, председатель 
иредерации автомотоспорта Унраины 
И. Глазьев, писал о том, что в некото- 
рых областных комитетах ДОСААФ не- 
дооценивают общественность, не опира- 
ются на нее в организации спортивной 
работы. 

Как сообщили нам нз Харьковского 
областного комитета ДОСААФ, статья 
И. Глазьева была обсуждена на совеща- 
нии работников комитета, а также на 
расшщіенных заседаниях советов клу- 
бов, Приняты меры, направленные на 
усиление роли общественного актива. На 
заседаниях президиума будут регулярно 
обсуждаться вопросы, связанные со 
спортивной работой в клубах и районах 
области. 

Президиум Харьковского обкома 
ДОСААФ постановил увеличить в 1963 
году всем автомотоклубам области ассиг- 
нования на спортивные мероприятия и 
инвентарь. 

«г Вт 

* 

Редакция получила также ответ из 
Киева. Киевский областной комитет 
ДОСААФ сообщает, что недостатки, о ко- 
торых шла речь в статье И. Глазьева, 
устранены. 

При областном комитете ДОСААФ 
создана и работает автомотосекция. При 
секции имеются номиссии: автомобиль- 
ного и мотоциклетного спорта и по ав- 
томоделизму, а также коллегия судей. 
Все соревнования по автомотоспорту 
проводятся с участием общественности. 


«НЕТ, ДЕЛО НЕ В ЗАБОРЕ!» 

П од таким названием в третьем нрме- 
■■ ре нашего журнала за этот год была 
помещена корреспонденция Р. Данеляна 
нз Майкопа. В ней говорилось о невни- 
мании к мотоспорту со стороны предс^ 
дателя комитета ДОСААФ Адыгейской 
автономной области А. Родивилова и на- 
чальника Майкопского автомотоклуба 
Н. Парамонова. Президиум Краснодар- 
ского краевого комитета ДОСААФ обсу- 
дил на своем заседании эту статью. Кри- 
тика в адрес тт. Родивилова и Парамо- 
нова признана правильной. Адыгейский 
обком ДОСААФ не уделял внимання ав- 
томотоспорту, мототрек бездействовал. 
Тт. Родивилову и Парамонову указано 
на недопустимость такого положения. 
Президиум краевого комитета принял к 
сведению заявление тов, Родивилова о 
том, что обком ДОСААФ наметил ряд ме- 
роприятий по оживлению спортивной 
работы. 


«ЗНАЮ Я ВАС, 
МОТОГОНЩИКОВ...» 


Т ак называлась заметка, опубликован- 
ная в четвертом номере журнала 
(1963 г.). Мотоспортсмен Н. Рыжнгв і.и- 
еап в ней о том, как по вине заместите- 
ля председателя Магнитогорского испол- 
кома Н. Щерипова были сорваны сорев- 
нования • мотогонщиков. Заместитель 
председателя промышленного исполкома 
Челябинской области А. Лукашевич при- 
слал в редакцию письмо, в котором под- 
тверждает фант неправильного отноше- 
ния тов. Щерипова к мотоспорту. При- 
нимаются меры для развертывания сп^ор- 
тивной работы. В июле 1963 гом в Маг- 
ннтогорсне были проведены областные 
соревнования мотоциклистов. 
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Фото в. Бровко 


Вот уже шесть лет служит в 
московской милиции Владимир 
Михайлов. Владимир Алексаіндро- 
внч не только инспектор отдела 
РУД — ГАИ, он — студент III кур- 
са вечернего отделения факульте- 
та журналистики Московского 
университета; несколько раз вы- 
ступал в многотиражных н город- 
ских газетах по вопросам безопас- 
ности движения. Этой теме посвя- 
щена и статья, которую мы пред- 
лагаем нашим читателям. 

Ц ентр столицы. Гостиница ^(Москва», 
АЛанежная площадь... Отсюда улица 
Горького широко и шумно убегает к Бе- 
лорусскому вокзалу. Здесь мой пост. 

Многое изменилось на нем .за послед- 
нее гвремя. Недавно с организацией 
движения транспорта в этой части сто- 
лицы ознакомился товарищ Н. С. Хру- 
щев. По его совету, в частности, на Ма- 
нежной площади и ряде центральных 
улиц введено одностороннее движение. 
На магистрали стало .значительно без- 
опаснее. А понаблюдайте за светофо- 
ром! Раньше іза цикл его работы прохо- 
дило всего два-три десятка автомоби- 
лей. Теперь по «зеленой волне» движут- 
ся сотни, тысячи машин. 

Регулирование двюкения непрерывно 
совершенствуется. Вот и на «моем» пе- 
рекрестке маячил когда-то подвесной 
светофор. Желтый свет в нем загорел- 
ся одновременно со всех четырех сто- 
рон. Н нередко лихой водитель, не до- 
жидаясь зеленого сигнала и іне сбавляя 
скорости, пытался пройти перекресток с 
ходу. Это иногда кончалось аварией. 

Теперь передо мной новый светофор. 
Красный сигнал в .нем гцрит несколько 
дольше и сразу сменяется зеленым. А 
за это время перекресток успевает ос- 
вободиться от машин, шедших в попе- 
речном направлении. 

Автоматическое управление светофо- 
рами, тоннели для пешеходов и другие 
новшества 'Значительно іизменили и мои 
обязакности. Я уже не регулирую дви- 
жение, а осуществляю, если можно так 
сказать, общий контроль за ним. Ма- 
шины с шумом (Проносятся мим'о меня. 
Внимательно слежу за каждой нз них. 


вижу, иногда угадываю по интуиции, 
кто нз шоферов опытный, уверенный 'в 
себе, а кто... 

(Впрочем, становитесь рядом со мной, 
давайте посмотрим! 

...'По улице Горького поднимается 
««Москвич» ЭИ 28-98. Левые ■колеса ав- 
томобиля будто приросли к белой ли- 
нии, нанесенной посредине асфальтово- 
го полотна. Вижу; машин нет ни впере- 
ди, ни сбоку. Интересно, почему води- 
тель жмется влево, к «осевой»? ' 

Останавливаю .автомобиль. Е. Салыгин 
совсем не .новичок за рулем. .Почему он 
не соблюдает .рядность движения? А 
ему, видите ли, на третьем перекрестке 
поворачивать налево. Вот и «пере- 
строился» пораньіше! При напоминании 
о правилах водитель пытается «фило- 
софствовать». Теория-де — одно, а прак- 
тика — другое. 

Опыт подсказывает імне: это один из 
той категории нарушителей, которые от- 
носят себя .к ч<практиікам». .Среди них 
люди, забывшие, что правила — не тео- 
рия, а обобщенный опыт тысяч и тысяч 
водителей, подсказанные и проверен- 
ные самою жизнью законы движения 
транспорта. Правда, попадая в беду, та- 
кие «практики» все же обретают память, 
но достигают этого зачастую слишком 
дорогой ценой. 

Не .в ладу с теорией оказалась Евдо- 
кия Лорткинадзе, которая вела автофур- 
гон «Хлеб». Она іповернула автомобиль 
налево для въезда во двор в том месте, 
где указан .разворот для движения я 
обратном .направлении. С'Оздалась угро- 
за аварии — м вовсе не теоретическая, а 
весьма реальная. 

Быстроходными и маневренными ма- 
шинами оснастился автомобильный парк 
страны. Но, послушные в .руках умного, 
дисциплинированного шофера, они ста- 
новятся большой опасностью во власти 
человека, рассчитывающего на авось. 

— .Да разве я превысил скорость? — 
нередко оправдывается иной води- 
тель. — .Не было и шест.идесяти... 

Правильно, (8 городах разрешена ско- 
рость до 60 километров в час. Но ведь 


это же ее предел. В конкретной обста- 
новке водитель должен выбрать ту ско- 
рость, которая обеспечит полную без- 
опасность двлжения. 

Да, немало еще, к сожалению, водите- 
лей, которые .подменяют мастерство ли- 
хачеством. Один .небрежно свесил ле- 
.вую руку за дверь. Другой на полном 
ходу, бросив руль, прикуривает. Третий 
на повороте почти іне снижает скоро<ггь, 
и машина, накренясь на одну сторону, 
проносится едва ли .не інэ двух колесах. 
Что это? Мастерство? Нет, трюкачество. 

Ріабота водителя очень .ответственная 
и серьезная, требующая строгой дис- 
циплины. Мало довести свои движе- 
ния до автоматизма. Ни один шофер не 
станет (Ніэстоящим мастером, пока не 
приучит себя быть дисциплинированным. 

Обратите внимание на «Волгу» 06-49 
ММЛ. .Водитель ее В. Ерохин занял у 
перекрестка .первый ряд для позорота 
направо. Но в .последний момент пере- 
ду.мал, решив ехать прямо. Пока он раз- 
думывал, светофор-автомат перекрыл 
движение. Машина .осталась у пере- 
крестка. Теперь за ней .выстроилась це- 
лая вереница автомобилей, которым 
шофер-нарушитель не дает возможно- 
сти свободно повернуть направо. 

Коечкто скажет; мелочь. Но такие 
«мелочи» иногда стоят человеческих 
ЖіИзней. 

...Полночь. На улице ни души. Води- 
тель 7-го таксомоторного парка Салих 
Сабитов решил «поднажать». Машина 
неслась почти по осевой линии; ему ка- 
залось, так будет безопаснее. Когда пе- 
ред самым радиатором автомобиля воз- 
ник силуэт человека, тормозить было 
поздно... 

Может быть, Салих Сабитов начинал 
нарушение травил тоже с «мелочей»? 

...Моя смена подходит к концу. Я ухо- 
жу с поста. Ухожу с надеждой, что не 
встречусь больше с сегодняшними ви- 
новниками происшествий как с наруши- 
телями порядка на улицах нашего горо- 
да. 

В. МИХАЙЛОВ, 
инспектор ОРУД — ГАИ. 
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это должно СТАТЬ ПРАВИЛОМ 


ЩЖители Брянска и других городов и 
* " •сел области наверняка обратили 
внимание на эмблему с двумя буквами: 
«БДи, прикрепленную к лобовым стек- 
лам міногіих автомобилей. Она выдава- 
лась водителям, іпринимавшим участие 
в конкурсе «За безопасность движе- 
ния». Цель его — воівлечь водителей и 
обідестаекность автохозяйств е актив- 
ную борьбу за безопасіность движения 
и ликвидацию дорожио-треінс портных 
происшествий. 

Чтобы іпровести такой коінкурс, нужна 
была тщатеільная подготовка, ёіней при- 
няли участие сотрудники ГАИ области, 
обком союза работников связи и рабо- 
чих автотранспорта и шоссейных дорог, 
многочисленный общественный іактив. 
Согласно Положению, выработанному 
обкомом профсоюза^ победителем кон- 
курса мог стать «одитешь, інабравший 
наибольшее количество баллов, но не 
менее 250. Баллы начислялись ва рабо- 
ту На линии без н<^>ушемий правил двіи- 
жения, за хоршиее содержание автомо- 
биля, за пропаганду правил безопасно- 
сти движения среди інвселения, за рре- 
дупреждение опасного нарушения и 
другие показатели. 

Конкурс продолжался пять месяцев. 

В нем приняло участие более полутора 
тькяч водителей Брянской области. АЛно- 
гие из них успешно справились с зада- 
чей. 

Среди ітобедителей конкурса выде- 
ляется водаггель автобазы № 4 Брянско- 
го совнархоза іНиколай Ситекков, Он 
показывает пример коіммунистичвского 
отношения к труду. Бригада, которую 
он возглавляет, в трудных дорожных 
условиях систематически перевыполняет 
производственные задания, умело сбе- 
регает техіиику. 

■Николай Ситенков является также од- 
ним из лучших общественных евт-оин- 
спѳкторов. (После работы и в воскрес- 
ные дни его часто можно видеть с крас- 
ной повязкой регулировщика. Только в 
дни конкурса он вместе с работниками 
милиции задержал четырнадцать нару- 
шителей правил движения, провел не- 
сколько бесед среди населения. 

Активное участие принял е конкурсе 
общественный автоинспектор Алексей 
Ооадчук. Он провел среди учащихся 
школы № 9 более двадцати бесед о 
правилах движения. Имя Алексея Серге. 
евича «орошо известно также жителям 
дома № 101а по іКраоноіфмейской улице 
г. Брянска. Тепло отзываются об Осад- 
чуке о троллейбусном парке, где Алек- 
сей работает водителем. 

Жюри присудило Николаю Ситенкову 
и Алексею ^вдчуку первые места е 
конкурсе, наградив их почетными гра- 
мотами м денежными премиями. 

вторые места заняли водители трол- 
лейбусов Николай Петраков, Михаил 
Бортулев, шоферы іавтобаэы № 4 Иван і 
Нг^заренко и 'Василий Кривоносов. Третьи 
места присуждены водителям Брянского 
автохозяйства 3 Алексею Журавлеву, 
Ефросинье Жероаковой, Аркадию Анд- 
рюшину, Григорию Редько, Всеволоду 
Попову, Борису ■Сизову, « также июферу 
Новозыбковской АТК Константин/ Без- 
зубѳнкову. 

О Всеволоде Попове хочется расокв- 


зать несколько іподробнее. 19-й год ра- 
ботает юн шофером. Из них более деся- 
ти — в -одном автохозяйстве. И за все 
это время юн іне имел ікерушеиий правил 
даижения. Профессию -шофера он полу- 
чил в годы войны. Возглавляемая депу- 
татом Брянского городского Совета де- 
путатов трудящихся Всеволодом Попо- 
вым бригада занимает первое место в 
автохозяйстве. 

За массовость и активное участие в 
конкурсе по безопасности движения по- 
четными грамотами областного комите- 
та гпрофсоюзов награждены коллективы 
троллейбусного управления, (автобазы 
№ 4 и Новозыбковской автотранспорт- 
ной конторы. 

Сейчас автомобилисты Брянска и об- 


ласти (гот-овятся к новому конкурсу ло 
безопасности движения. 

Проведение таких конкурсов, на наш 
еэглед д-олжно войти в систему. 

Б. ШУЛЬМАН, 
сотрудник госавтоннелекцни. 

г. Брянск. 



КГАСНЫИ СБГТ 


I 


После выезда иа дорожно-транспортное происшествие у меня 
в рабочей тетради остаются черновые записи. Постороннему глазу 
они ничего не говорят; там пестрят названия улиц, номера автомо- 
билей, домов, абонентов телефонной сети, водительских удостовере- 
ний, адреса учренщеннй и граждан, разные Цифровые данные, фа- 
милии. А для дежурного по зоне — это судьбы людей, с которыми 
сталкивает меня и моих товарищей милицейская служба. 


После умина 
на лесной поляне.. 


С проселочной дороги 
свернула на серую лен- 
ту шоссе коричневая «Побе- 
да». Она мчалась к. Мо- 
скве. 

— Эх, тройкаі Птица 
тройка, н кто тебя выду- 
мал? — заплетающимся язы- 
ком продекламировал си- 
девший за рулем мужчина 
и обратился к спутнице; — 
Чьи это слова? 

— Я ие на экзаменах... И 
вообще к черту. Хочу спать. 

Водитель до отказа нажал 
на педаль акселератора. 
Стрелка спидометра под- 
скочила к цифре «120». На 
одном из поворотов машина 
перестала слушаться води- 
теля. Тот сбавил скорость, 
но снова услышал голос 
спутницы: «Саша, почему 
тихо едем?» 

И опять мчится машина 
по шоссе. Перед глазами, 
словно из-под земли, возник 
Т-образный перекресток, 
промелькнул знак «Дорож- 
ные работы», впереди — 
разрытая проезжая часть. 
Но ничего этого не видел 
водитель. Только почувст- 
вовал резкий удар в грудь 
и услышал скрежет металла. 
Очнувшись, понял, что ви- 
сит вниз головой. Марины 
(так звали его спутницу) 
рядом не было... 

...Перед майором милиции 
Л. Ф. Двойниковым сидат 
владелец коричневой «По- 
беды» Александр Сычев. 
Предупрежденный об ответ- 
ственности за ложные пока- 
зания, он все же пытается 
выкрутиться. «Выпил круж- 
іу пива, что тут особенного? 
Никакой девушки я не 
знаю, посадил тут одну на 
азродроме»... 

Шаг за шагом следова- 
тель уточняет факты, све- 
ряет показания, добиваясь 


полноты картины. Выяс- 
няется, что в «пробеге» уча- 
ствовал еще одни автомо- 
биль — «Волга», которую вел 
дружок Сычева Николай С. 

Под вечер, прихватив с 
собой двух подружек — 
Марину К. и Людмилу Ф., 
приятели решили гульнуть. 

— Поехали за город по 
Киевскому шоссе, потом 
свернули в лес, там на по- 
ляне полаивали, — расска- 
зывает Людмила. 

— С коньяком? — уточ- 
няет следователь. 

Людмила утвердительно 
кивает. Потом, насторожен- 
но глядя на следователя, 
спрашивает: 

— Скажите, что нибудь 
случилось? Марина почему- 
то не вышла на работу. 

— Ваша подруга погиб- 
ла, — жестко отвечает 
Двойников. И. помолчав, до- 
бавляет; — И вы с прияте- 
лем соучастники преступ- 
ления, которое совершил 
Сычев. 


Боясь 

отеетстеенности 


сопровождении меди- 
цинской сестры я вошел в 
сверкающую белизной хи- 
рургическую палату. Ста- 
раясь не шуметь, прошел к 
кровати и склонился над 
молодой женщиной. Ресни- 
цы ее дрогнули, она откры- 
ла глаза, и на бледном лице 
отразилась боль. 

— Скажите, — прошепта- 
ла она, — как мой сын? 
Ведь он остался один. 

Беседу пришлось отло- 
жить и ехать иа квартиру 
Ф. Но там оказалось все в 
порядке; заботливые соседи 
охотно взяли мальчика на 
свое попечение. И вот я 
снова в больнице. Задаю 
женщине лишь самые необ- 
ходимые вопросы. 


Потом допрос преступни- 
ка — шофера из ІО-го так- 
сомоторного парка Москвы 
Каюкова. Держится он наг- 
ло. Не удивительно — Каю- 
ков судился неоднократно. К 
великому сожалению, ему 
дюверили руль таксомотора. 
Как он воспользовался до- 
верием, показало следствие, 

...Двое работников одного 
из заводов Рыбинска — 
Кужелев и Мочалки — при- 
ехали в Москву по служеб- 
ным делам. Сходить бы им 
после работы в театр, му- 
зей, а они стали бражни- 
чать. В половике третьего 
ночи в поисках приключе- 
ний приятели натолкнулись 
на Каюкова. И тот предло- 
жил дружкам поехать в ре- 
сторан во Внуково. 

— ЖмиІ — согласились 
Кужелев и Мочалин. И 
алчный до чаевых шофер 
«жал», забыв о правилах 
движения, светофорах, до- 
рожных знаках. На Киев- 
ском шоссе, близ 35-го квар- 
тала, замаячили габаритные 
огни н стоп-сигналы автобу- 
са. Но Каюков ие обратил 
на них никакого внимания. 
Не успев затормозить, он 
сбил женщину. 

Как поступил бы другой 
водитель, случись с ним не- 
что подобное? Ои остановил 
бы машину, подобрал пост- 
радавшую. оказал ей. по- 
мощь. А Каюков, трусливо 
оглядевшись, оттащил ее в 
кювет н пытался скрыться. 

Но это ему не удалось. 
Возня у легкового такси 
привлекла внимание шофе- 
ра одной из московских ав- 
тобаз тов. Дементьева, ко- 
торый вез на аэродром га- 
зетные матрицы. При его 
энергичном вмешательстве 
водитель такси был задер- 
жан. 

Уголовное дело на Каю- 
кова передано в народный 
суд. 


А. ЧИПЧИН, 
капитан милиции. 
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3. «За рулем» М 8. 





и. НОВОСЕЛОВ, 
■«едущий конструктор 
Москоіекого зааода 
малолитраишых автомобилей 


Автолюбители. Беспокойное, хлопотливое племя. Среди них — 
люди всех возрастов и всех профессий. Их объединяет и роднит 
одна всепоглощающая страсть — глубокая привязанность и любовь 
и автомобилю. 

Для профессиональных водителей существуют курсы шоферов 
I и II класса, школы автомехаников. А где повысить свою квалифи- 
кацию автолюбителямі 

На страницах журнала мы открываем для них клуб — «Автолю- 
битель». В материалах клуба будут регулярно помещаться статьи, 
посвященные вопросам эксплуатации и технического обслуживания 
автомобиля, правилам вождения, автотуризму. Словом, всему то-* 
му, что поможет автолюбителям стать настоящими автомобилиста- 
ми, мастерами своего дела. 



Малолитражный автомобиль «АЛосквич» стал действитель- 
но нашим настоящим другом. Это самый массовый в стране 
легковой автомобиль. Проведенные испытания показали его 
значительные преимущества по проходимости, прочности и 
надежности в сравнении с лучшими образцами иностранных 
малолитражных автомобилей. Довольно просторное пассажир- 
ское помещение, комфортабельность и плавность хода соче- 
такттся в нем с хорошей динамикой и отличной устойчиво- 
стью на дороге. «Москвич» пользуется заслуженной любовью 
не только в нашей стране, но и за ее пределами. Он эксплуа- 
тируется сейчас в 40 странах мира и всюду зарекомендовал 
себя удобной и долговечной машиной. 

Однако не забудьте: высокая надежность и длительный 
срок службы, которые демонстрирует «Москвич», во многом 
зависят от правильного ухода и ремонта, умелого управления 
и, конечно, от того, насколько хорошо вы знакомы с его 
конструкцией и особенностями. 

Основные сведения и, если можно сказать, заповеди вы 
найдете в технической инструкции, прилагаемой заводом к 
каждому автомобилю. Нам хочется помочь вам несколькими 
советами и рекомендациями, которых нет в этой инструкции. 

Верхнеклапанный 45-сильный двигатель «Москвича» обес- 
печивает быстрый разгон, высокую максимальную скорость 
(фактически даже большую, чем та, что указана в его харак- 
теристике) и хорошую экономичность. Однако все это может 
быть достигнуто только при правильной установке зажигания, 
точной регулировке карбюратора и применении бензина А-72. 
Обязательным условием также является и легкость движения 
автомобиля «накатом». Проверьте это таким образом: после 
отключения двигателя на скорости 50 км/час автомобиль 
должен пройти по ровному асфальту не менее 450—480 
метров. ' 

Наконец, двигателю надо создать нормальные условия ра- 
боты, то есть необходимый тепловой режим. Наилучший теп- 
ловой режим двигателя, обеспечивающий его высокую изно- 
состойкость и экономичность, поддерживается при темпера- 
туре охлаждающей жидкости 80—95 градусов. Не бойтесь 
сравнительно высокой температуры — 90 — ^95 градусов. Ведь 


в герметичной системе охлаждения 
«Москвича» вода кипит лишь при 107°С. 
Наоборот, значительный вред причинит 
двигателю работе в условиях, когда 
температура воды 70 градусов и ниже. 
При этом нарушаются смазка, нормаль- 
ная испаряемость топлива, а следова- 
тельно, увеличивается износ, снижается 
мощность. 

Если стрелке указателя температуры 
слишком долго «добирается» до отмет- 
ки 80 градусов, следует проверить ра- 
боту термостата. Открытый (при холод- 
ном двигателе) клапан термостата ука- 
зывает на его неисправность. В этом 
случае термостат следует немедленно 
заменить, тек как при эксплуатации дви- 
гателя без него возрастает интенсив- 
ность износа многих деталей (вследст- 
вие увеличения времени прогрева). 

Несколько слов о прогреве. Не сле- 
дует долго прогревать двигатель не 
стоянке, ожидая, пока температура воды 
достигнет 40 градусов или еще выше. 
Это вызывает образование копоти на 
свечах, что нежелательно. Двигатель 
быстрее и лучше прогревается под нагрузкой, на тихом ходу 
(на небольших оборотах). Момент трогания с месте опреде- 
ляется устойчивой работой двигателя без подсоса. Запомните, 
что езда с вытянутой кнопкой подсоса недопустима из-за уси- 
ленного нагарообраэования. 

В холодное время года вы, конечно, перед запуском ра- 
зогреваете двигатель горячей водой. Помните при этом, что 
наиболее эффективным является способ заливки воды через 
кран отопителя. Для этого его шланг нужно снять (лучше это 
сделать сразу после поездки), а на кран отопителя надеть 
специальный шланг с воронкой, через который и заливать 
горячую воду. Для сохранения нормального теплового режи- 
ма двигателя в морозную погоду можно рекомендовать так- 
же установку перед жалюзи радиатора заслонки (из фанеры, 
картона и т. п.) шириной 490 мм и высотой 360 мм. 

Мы не случайно уделили так много внимания поддержа- 
нию рабочей температуры охлаждающей жидкости. На «Мо- 
сквиче» это имеет большое значение. Ведь водяная рубашка 
его омывает не только стенки цилиндров, но и впускной тру- 
бопровод. Вот почему нормальная температура воды стано- 
вится решающим фактором; она обеспечивает быстрый запуск 
холодного двигателя и постоянную температуру впускного 
тракта. ' 

Для увеличения сроке службы клапанов желательно после 
каждых 25 тысяч километров пробега производить притирку 
их к седлам. Одновременно надо удалить и нагар. При регу- 
лировке клапанов следует учитывать, что повышенный зазор 
между их наконечниками и болтами коромысел (проявляю- 
щийся в стуке клапанов) не так опасен, как малый. В послед- 
нем случае возможна неплотная посадка клапана в седло и 
обгорание его рабочих фасок. Определить малый зазор кла- 
пана не представляет особого труда — двигатель неустойчиво 
начинает работать на холостом ходу. При этом отключение 
свечи цилиндра^ в котором один из клапанов имеет недо- 
статочный зазор, не отразится на работе двигателя вхоло- 
стую. В обоих случаях — и при большом зазоре, и при ма- 
лом — двигатель теряет мощность. 

Кроме приве/}енных в инструкции, в качестве хорошей 
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летней смвэки Для двигателя можно рекомендовать автолю- 
бителям авиационное масло Л‘.С-20 в смеси с веретенным. 
(МС-20 — 78 процентов, веретенное масло — 22 процента). 

Не забывайте ежедневно и чаще проворачивать рукоятку 
фильтра грубой очистки масла на горячем двигателе. С уве- 
личением расхода масла (до 300 г на 100 км) и дымлением из 
глушителя (при пробеге от 40 до 70 тысяч километров) обя- 
зательно смените поршневые кольца, пальцы и сами поршни, 
вкладыши коренных и шатунных подшипников. Расшлифовку 
цилиндров (если только нет задиров) производить не нужно. 

Своевременным техническим обслуживанием двигателя не 
ограничиваются заботы автолюбителя. Периодически прове- 
ряйте и при необходимости регулируйте величину свободного 
хода педалей сцепления и тормоза. Опасайтесь удара кар- 
тером сцепления о дорожное препятствие. Деформация кар- 
тера нарушает соосность подшипников первичного вала ко- 
робки передач, вызывает поломку пружинных пластин ведо- 
мого диска сцепления. Повторяющиеся поломки ведомого 
диска, как правило, свидетельствуют о необходимости заме- 
ны картера сцепления. • 

Следует подчеркнуть, что с установкой четырехступенчатой 
коробки передач водитель «Москвича» получил два ощути- 
мых преимущества: возможность быстрого обгона на третьей 
передаче (позволяющей достичь скорости 80 км/час) и 
устойчивое движение в городских условиях (при скорости 
25—35 км/час) без перегрузок двигателя на прямой передаче. 

Рычаг переключения передач должен переводиться без 
применения значительного усилия. Несоблюдение этого пра- 
вила ведет к преждевременному износу блокирующих колец 
синхронизатора. Хотим предостеречь автолюбителей от запу- 
ска двигателя (если он почему-либо заглох при движении) 
включением прямой передачи, а тем более второй и третьей. 
Это вызывает значительные ударные динамические нагрузки 
трансмиссии (из-за резкого торможения двигателя) и вредно 
отражается на работе синхронизатора. Заводите двигатель в 
таких случаях только стартером. • 

Наилучшей смазкой для коробки передач, как показали 
испытания, служит масло для гипоидных передач. Кстати, что- 
бы увеличить срок службы механизма переключения, при дли- 
тельных стоянках автомобиля в сырую погоду полезно вклю- 
чать первую или вторую передачу. При этом валик переклю- 
чателя вдвигается в крышку коробки передач и детали ме- 
ханизма предохраняются от коррозии. 

Для гипоидного заднего моста применяйте только масло 
гипоидных передач (ГОСТ 4003—53). Любое другое масло, да- 
же самое высокосортное, приведет к выходу из строя шесте- 
рен главной передачи уже через несколько часов езды на 
автомобиле. < 

Уход за передней подвеской «Москвича» и особенности ее 
конструкции были подробно изложены в журнале (№ 8 и 9 
за 1961 г. и N5 8 за 1962 г.). Отметим только еще раз, что 
решающим фактором, влияющим на износ шин, является сход 
передних колес, а не угол их развала. Регулировку схода бы- 


стро и удобно производить с помощью телескопической ли- 
нейки. При этом на точность замеров (из-за перекатывания 
автомобиля) сов'зршенно не влияет биение шин. При регули- 
ровке схода ко чес нет необходимости загружать автомобиль 
полностью. Достаточно иметь двух пассажиров на переднем 
сиденье или в крайнем случае одного. 

Задняя подвеска «Москвича» практически не требует ухо- 
да. При наблюдении за состоянием резиновых втулок учиты- 
вайте, Что изнашиваются, главным образом, только втулки 
задних ушек рессор, испытывающие наибольшее скручива- 
ние при работе подвески. Чтобы избежать скрипа рессор, 
один раз в год желательно снять рессоры с автомобиля, ра- 
зобрать их, очистить, промыть в керосине и обильно смазать 
листы графитной смазкой. Эту работу можно проделать и не 
снимая рессор с автомобиля. Можно поднять его домкратом 
до отрыва колес от земли и, разжимая листы большой от- 
верткой, с помощью тонкой металлической пластинки нанести 
слой графитной смазки на поверхность листов. 

Хорошая работа подвески и устойчивость автомобиля во 
многом зависят от исправности амортизаторов. Амортизаторы 
«Москвича» двухстороннего действия и в отличие от зарубеж- 
ных конструкций выполнены разборными для удобства их 
промывки, заправки свежей жидкостью и ремонта. С 1962 го- 
да в амортизаторах устанавливается новый втулочно-пружин- 
ный (вместо дискового) клапан сжатия, обеспечивающий бо- 
лее стабильную работу амортизаторов на ходе сжатия. 

При растяжении и сжатии амортизатор должен показывать 
равномерное на всем ходе сопротивление без скрипов и зае- 
даний. Свободное без сопротивления перемещение штока 
свидетельствует о неисправности амортизатора. Если вы захо- 
тите проверить амортизатор, учтите, что перед этим его сле- 
дует тщательно прокачать в вертикальном положении, так как 
если до этого он лежал горизонтально, то часть жидкости из 
рабочего цилиндра перетекла в резервуар и сопротивление 
амортизатора снизилось. В ряде случаев оно может быть вос- 
становлено подтяжкой гайки резервуара, имеющей для этой 
цели четыре отверстия. Если гайка подтягивается, то полезно 
сначала отвернуть ее совсем, открыв возможность сообще- 
ния полости резервуара с атмосферой, а затем снова надеж- 
но затянуть ее. Для этой работы необходим специальный 
ключ длиной 275 мм с двумя штифтами. Желательно раз в 
три года разбирать амортизаторы, промывать их бензином и 
заполнять свежим веретенным маслом АУ ГОСТ 1642—50. 
При Этом следует точно отмерять количество заливаемой 
жидкости; в передний амортизатор — 115 см’, в задний — 
200 см^4 

Разумеется, в этих коротких заметках трудно охватить все 
многочисленные вопросы, которые могут возникнуть у авто- 
любителей в процессе эксплуатации «Москвича». Мы ответили 
на наиболее часто возникающие. Разговор об остальных — в 
следующих выступлениях и материалах клуба «Автолюби- 
тель». 

Фою Н. Вертчука 


Навназ /идет туристов 


Ц ентральный совет по туризму 

ВЦСПС, учитывая многочисленные 
чпосьбы автолюбителей, а также предло- 
жения секции автомототуризма Централь- 
ного совета по туризму и республикан- 
ских советов по тзлэизму Грузинской. 
Азербайджанской, Литовской, Латвий- 
ской. Армянской я Эстонской ССР при- 
нял 13 июня 1963 года решение открытье 
порядке опыта с августа 1963 года все- 
союзный маршрут «По Кавказу» № 266. 

Маршрут начинается в г. Орджоникид- 
зе, проходит по Военно-Грузинской до- 
роге, далее через города Тбилиси, Кутаи- 
си, Сухуми и заканчивается в Пицун- 
де, НВ Кавказском побережье Черного 
моря. 

Автолюбители, имеющие путевки мар- 
шрута 266, обязаны самостоятельна 
прибыть на автомашинах на турбазу 
г. Орджоникидзе, где они принимаются 
на срок, действия путевки на полный 


пансион, участвуют в проводимых экс- 
курсионио-туристских мероприятиях, 
а их автомашины обеспечиваются охра- 
няемыми стоянками и простейшей тех- 
нической помощью за дополнительную 
плату. 

За время путешествия по путевке ав- 
толюбители познакомятся с достоприме- 
чательностями г. Орджоникидзе, Военно- 
Грузинской дороги, городов Тбилиси. 
Мцхета. Рустави, Боржоми, Кутаиси, 
Самтредиа, Зестафони, Зугдиди, Миха- 
Цхакая, Сухуми. Гагра, озера Рица, пере- 
секут перевалы Крестовый (2388 м) и 
Сурамский (996 м). 

Намечены стоянки в городах Орджони- 
кидзе, Тбилиси, Кутаиси. Сухуми. Пицун- 
де от 1 до 4 суток. Общая продолжитель- 
ность туристского путешествия по пу- 
тевке — 17 суток. 

Стоимость 17- дневной путевки на че- 
тыре человека утверждена в размере 


244 рубля, на двух человек — 125 руб- 
лей. 

Все участники путешествия по данно- 
му маршруту в турбазе Пицунда награж. 
даются значком «Турист СССР». 

В настоящее время секция автомото- 
туризма при Центральном совете по ту- 
ризму разрабатывает еще 25 — 30 плат- 
ных маршрутов на автомобилях и мото- 
циклах по Армении, Азербайджану, Гру- 
зии, Северному Кавказу, Закарпатью, 
Украине, Молдавии, Белоруссии, Прибал- 
тике и Карелии, которые будут введены 
в действие в 1963 — 1964 году. Это поз- 
волит автолюбителям путешествовать с 
полным обеспечением как экипажа, так 
и самой автомашины. 

Н. ПОВРУС, 

председатель маршрутно-нвалифнкацион- 
ной комнссни секции автомототуриэма 
Центрального совета по туризму ВЦСПС. 



читайте в следующих НОМЕРАХі 

• РЕГУЛИРОВКИ «ЗАПОРОЖЦА» 
Новые карбюраторы • своими руками 

• Если отнааал стартер • проверено практикой 
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А ВАМ ЭТО НЕ ПОДОЙДЕТ? 


УСТРАНЕНИЕ 
ОТРАЖЕННЫХ БЛИКОВ 


ДВУХКАМЕРНЫЙ КАРБЮРАТОР 
НА «ВОЛГЕ» 


в своем письме в редакцию авто- 
любитель Л. Вояндуров спрашивает, 
как установить на двигатель М-21 
двухкамерный карбюратор. Ответ на 
этот вопрос дает сотрудник Централь- 
ного научно-нсследовательского ин- 
ститута топливной аппаратуры инже- 
нер А. Хануков. 

У становка на двигатель М-21 двухка- 
мерного карбюратора может повы- 
сить мощность и следовательно, улуч- 
шить динамические качества автомобиля 
«Волга». При этом нет необходимости в 
установке каких-либо дополнительных 
перегородок во впускном коллекторе 
двигателя. 

Доводка карбюратора представляет 
собой весьма трудоемкий процесс; про- 
водить ее рекомендуется в следующей 
последовательности. 

Прежде всего изготовляют комплекты 
(по 2 штуки) главных топливных и воз- 
душных жиклеров различного диаметра, 
отличающихся один от другого на 
0,05 мм (за комплект со средним зна- 
чением принимаются главные топлив- 
ные жиклеры карбюратора К-84М про- 
изводительностью 2Ж см^/мин и диа- 
метром 1,2 мм и главные воздуш- 
ные жиклеры производительностью 
165 см^Умин, диаметром 0,97 мм). Затем 
уточняют путем замены необходимую 
лооизводительность главных топливных 
жиклеров карбюратора К-в4М для дви- 
гателя М21 на автомобиле (без пасса- 
жиров) при скорости движения 80 — 
85 км/час. 

При уменьшении диаметра главного 
топливного жиклера горючая смесь 
обедняется до появления признаков не- 
устойчивости режима. При максималь- 
ном открьп-ии дроссельной заслонки 
(фиксированным упором), когда не 
включен механический экономайзер, за 
счет уменьшения диаметра главных во^ 
душных жиклеров добиваются наивыс- 
шей скорости автомобиля. Последняя 
должна определяться при полностью 
открытой дроссельной заслонке карбю- 
ратора и, желательно, при различной- 
производительности жиклера механиче- 
ского экономайзера (необходимо изме- 
нить ее і сторону увеличения и выб- 
рать минимальное значение, при кото- 
ром достигается максимальная скорость 
автомобиля). 

Методика проведения работ по до- 
водке карбюратора изложена в книге 
Д. А. Рыбинского и др. «Карбюраторы 
двигателей ГАЗ» (Машгиз, Москва, 
1962 г.). 

А. ХАНУКОВ, 
инженер. 

Ленинград. 


О свещение шкал приборов «Москви- 
ча-407» можно уменьшить так. что 
отраженных бликов почти не будет. Для 
этого в цепь ламп освещения шкал 

' 0 ^ Р 


Из 



приборов нужно включить гасящее со- 
противление. рассчитанное на рассеива- 
ние мощности — не менее 10 ватт (иначе 
оно будет сильно нагреваться). Величина 
сопротивления — 10 ом. Сопротивление 
1 устанавливается на главном переклю- 
чателе света (см. рисунок)^ „дксИМОВ. 

Ленинград. 

КАК ЗАПРАВИТЬ 
ВЕНТИЛЬ КАМЕРЫ 

П режде чем вставить камеру в по- 
крышку, пропускают а отверстие 
диска для вентиля шланг насоса. Нако- 
нечник шланга навинчивают затем на 




нижИей, Так и верхней головкой, и в та- 
ком положении затягивают гайки шатун- 
ных болтов. 

После этого вставляют регулируемую 
развертку 2 во втулки двух шатунов. 
Одну из них развертывают (другая яв- 
ляется направляющей). Так как расстоя- 
ние между втулками достаточно боль- 
шое. соосность получается вполне удов- 
летворительной. 

Это приспособление рекомендуется 
при ремонте двигателя автомобиля 
«Москвич». 

В. КЕСТНЕР, 
инженер. 

г. Минск. 

Манометр 
на ручном насосе 

В о время подкачивания шины удобно 
пользоваться манометром, смонтиро- 
ванным на ручном насосе. 

Для этой цели можно приспособить 
имеющийся в продаже воздушный мано- 
метр 4-го класса на 5 кг/см* (цена деле- 
ния — 0,2 кг/см*). Как он присоединяется 
к шлангу насоса, видно и.з рисунка. 





СТ6ЕРС1ИЕ Ь ЛИСКЕ 
ДЛЯ ВЕНТИЛЯ камеры 

вентиль и, заправив камеру, за штанг 
вытягивают вентиль из покрышки. Пос- 
ле этого закладывают борт покрышки в 
диск и накачивают камеру 

Простой способ 
развертывания втуяон 
шатуна 

Ч тобы обеспечить соосность отвер- 
стий нижней и верхней головок 
шатуна при развертывании втулок, нуж- 
но изготовить цилиндрическую оправку 
1 (см. рисунок). Диаметр ее должен быть 
больше диаметра шатунной шейки на 
0,01—0.02 мм. На оправку ставят два 
ша'^на и кладут их на .плоскую пли- 
ту 3 так. чтобы они касались плиты как 


Манометр на ручном насосе; 1 — кре- 
пежные хомуты: 2 — манометр: 3 — 
тройник: 4 — хомутик: 5 — нагнета- 
тельный шланг: 6 — соединительні^ 
шланг: 7 — штуцер: 8 — накидная гай- 
ка; В — прокладка; 10 — вентиль (угло- 
вой, длинный). 

Тройник легко сделать из трубок бен- 
зопровода, скрепив их пайкой. 

Все соединения шлангов с тройником, 
манометром и насосом необходимо за- 
жать хомутиками. ^ НИКИТЕНКО. 

г. Киев. 

ЧТОБЫ ПРЕДОХРАНИТЬ 
ВЕТРОВОЕ СТЕКЛО 

Е зда по дорогам с гравийным покры- 
тием опасна. Часто из-под задних ко- 
лес автомобилей (особенно «Волги») вы- 
скакивают камни. Если такой камень по- 
падает в ветровое стекло идущего по- 
зади автомобиля, оно в большинстве слу- 
чаев разбивается. Чтобы избежать этого, 
мы изготовили из органического стекла 
толщиной 3 мм предохранительное стек- 
ло (см. рисунок). Оно крепится перед 
ветровым на резиновых присосках от 
вешалок (их можно купить в автомо- 
бильных магазинах). 

Такое стекло мы ставим на участках 
дороги с гравийным покрытием. 

А. КАЧАНОВ, Н. ВАННИКОВ. 

г. Воткинск 
Удмуртской АССР. 


Колпачок 
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П оявление первых советских мото- 
циклов расценивалось в свое вре- 
мя как крупное достижение отечествен- 
ного машиностроения. И это было спра- 
ведливо. Но сейчас старые машины 
представляются нам тихоходными, не- 
долговечными и, конечно, малокомфор- 
табельными. Колесо крепилось непо- 
средственно к раме без подрессорива- 
ния. Смягчали удары от неровностей до- 
роги только шины и пружины седла. 


Р и с. 3. Маятниковая 
подвеска «ИЖ-Планеты» 
и «ИЖ-Юпитера». 


Рис. 4. Маятниковая 
подвеска К-730. 


Рис. 5. Подпеска, ре- 
гулируемая по нагрузке. 


ЭВОЛЮЦИЯ 
ЗАДНЕЙ 

ПОДВЕСКЙЖа 


Опыт эксплуатации выявил несовер- 
шенство такой конструкции. Поднять 
скорость движения и увеличить надеж- 
ность ходовой части без подрессорива- 
ния заднего колеса было невозможно, 
и конструкторы учли это. 

Как известно, первые подвески задне- 
го колеса на мотоциклах ИЖ-49 (рис. 1) 
и М-72 (рис. 2) были свечными и име- 
ли очень большую жесткость, а на 
М-72 — к тому же весьма короткий ход 
(см. таблицу). Такое сочетание обеспе- 
чивало безударную работу при движе- 
нии на неровной дороге, но водитель 
утомлялся очень быстро. Ведь жесткая 
подвеска передает на подрессоренную 
часть мотоцикла большие силы, вызы- 
вающие неприятное ощущение во вре- 
мя движения. Сказывалась также и вы- 
сокая собственная частота колебаний 
подрессоренной массы. У мотоциклов 
ИЖ-49 и М-72 она составляла 158 — 238 
кол/мин. Граница же так называемых 
приятных ощущений, соответствующая 
частоте колебаний при ходьбе человека, 
лежит в пределах 65— 1125 кол/мин. 

В связи с этим на мотоциклах новых 
моделей «ИЖ-Планета», «ИЖ-Юпитер» 
(рис. 3) и К-750 (рис. 4) свечные подве- 
ски были заменены маятниковыми. Пре- 
имущества их заключались в меньшей 
жесткости и увеличенном ходе оси ко- 
леса относительно рамы (см. таблицу). 
Снижение жестокости привело к сокра- 


щению собственной частоты колебаний 
подрессоренной массы в 1,5 — 2 раза. На 
ИЖ-56 она равна 118-^146 кол/мин, а на 
К-750 — 106-5-134 кол/мин. Однако здесь 
таилась опасность. Такая частота близка 
к так называемой «возмущающей» ча- 
стоте, которая влечет за собой резо- 
нансные колебания. А когдві они возни- 
кают, водителя может сбросить с мото- 
цикла. 

Чтобы избежать таких явлений, в под- 
вески ижевских и киевских мотоциклов 
ввели гидравлические гасители колеба- 
ний. 

Новые подвески улучшили плавность 
хода, но недостаточно. У них при раз- 
личных нагрузках (см. таблицу) в значи- 
тельных пределах изменяются статиче- 
ские прогибы, поэтому обеспечить их 
безударную работу не удается. 

Подсчитано, что когда в мотоцикл по- 
мимо водителя садятся пассажиры, то 
нагрузка на заднее колесо увеличивает- 
ся на 50-5-60 процентов, а если он имеет 
боковой прицеп — на 60-5-70 процентов. 
В результате статического прогиба под- 
веска при полной нагрузке близка к 
буферу и стучит об него даже когда 
неровности дороги незначительны. Плав- 
ность хода, естественно, становится худ- 
шей, чем при неполной нагрузке (с од- 
ним водителем). Если изменить стати- 
ческий прогиб, предварительно поджав 


пружины подвески, то получится обрат- 
ная картина. 

Как устранить этот существенный не- 
достаток? Есть два пути. Первый — ус- 
танавливать пружины прогрессивной же- 
сткости. Второй, наиболее эффектив- 
ный, — применять подвески, регули . /е- 
мые по нагрузке (рис. 5). Они имеют 
одинаковый статический прогиб при 
полной и неполной нагрузках. 

В таблице представлены характери- 
стики регулируемых по нагрузке зад- 
них подвесок для перспективных мото- 
циклов класса 350, 500 и 650 см®. Их 
жесткость должка быть в пределах 
20 — 25 кг/см. Величина предварительно- 
го сжатия пружин равна 50 мм. Рабо- 
чий ход — 160 мм. Обычно предвари- 
тельное сжатие и рабочий ход пружин 
уменьшают путем крепления амортиза- 
торов на рычаге подвески на плече 
меньшем, чем плечо оси колеса. Если 
соотношение этих плеч сделать равным 
1,5, то предварительное сжатие и ра- 
бочий ход пружин уменьшается в 1,5 
раза, а жесткость двух амортизаторов 
будет в 2,25 раза больше, чем жест- 
кость подвески. 

Мотозаводы приступили недавно к 
разработке конструкций новых регули- 
руемых подвесок. 

Н. ПОЛЯКОВ, 
начальник лаборатории стендовых 
испытаний ЦКЭБ мотоциклостроения. 



Рис. 1. Свечная под- Рис. 2. Свечная под- 
веска ИЖ-49. веска М-72. 
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аждый ів'одитель знает, нак за- 
'пусквть двигатель. Только у одно- 
го оін «вчинает работу .после двух- 
трех мажимов па педаль, а у другого 
пуск иніогда затягивается настолько, что 
быстрее дойдешь до цел>и пешком. Что 
же мужно делать, когда не удается сра- 
зу ізапустить двигатель? 

При позднем зажигании пуск всегда 
затруднен. Большое же опережение за- 
жигания недопустимо из-за того, что 
кривошип пгюлучает встіречный толчок и, 
резко отбрасывая педаль, может выз- 
вать повреждение пускового механизма. 

Для пуска холодного двигателя обо- 
гащают смесь; утапливают поплавок, 
прикрывают воздушную заслонку, кор- 
ректор и т. п> Затем два-три раза на- 
жимают пусковую педаль для впуска 
смеси (в холодную погоду иногда четы- 
ре-пять раз). Теперь при аключении за- 
жигания и нажиме на педаль в двигате- 
ле должны появиться яспышки. Если их 
нет, выжидают одну-две минуты, чтобы 
дать топливу испариться, и повторяют 
все сначала. 

При пуске горячего двигателя обога- 
щать смесь не рекомендуется. Дроссель 
следует открывать на одну треть или на- 
половину, а в случае затруднений— пол- 
ностью. Если вначале нажать на педаль 
при недостаточно открытом дросселе, 
то в двигатель поступит слишком много 
топлива, и может наступить так называе- 
мый «лересос». Тогда двигатель не 
удастся запустить, пока он не будет про- 
дут воздухом. При повторных нажимах 
на пусковую педаль дроссель следует 
постепенно прикрывать. 

Чтобы продуть двигатель, л^ед пу- 
ском медленно прокручивают коленча- 
тый вал при полностью открытом дрос- 
селе. .Когда же его открывают не до 
коінца, от резкого толчка пусковой педа- 
ли в диффузоре карбюратора создается 
разрежение и в двигатель опять-таки по- 
падает горючая смесь. Закрьгв.ать при 
этом бенэокран почти бесполезно, так 
как в поплавковой камере находится 
топливо. 

При пуске четырехтактного двигаігеля 
необходимы следующие условия: доста- 
точно сильная искра свечи зажигания, 
наличие рабочей смеси и необходимой 
компрессии в цилиндре, правильно уста- 
новленное зажигание и правильное га- 
зораспределение. Для двухтактного дви- 
гателя требуется, кроме того, наличие 
компрессии в картере и хорошо пере- 
мешанная смесь бензина с маслом (со- 
держание последнего должно строго 
соответствоватк норме). 

Силу искры в свече проверяют, при- 
слоняя ее сначала к «массе», а затем 
поднося к ней на расстояние не менее 
4 мм отсоединенный от свечи провод. 
Искра в вывинченной свече только при- 
ближенно указывает исправность, но не 
гарантирует ее полностью: небольшого 
напряжения, легко пробивающего воз- 
душный зазор в 0,4 — 0,8 мм между 
электродами, будет недостаточно, если 
между ними окажется сжатая рабочая 
Смесь. 



Наличие рабочей смеси в цилиндре 
проверяют в том случае, когда после 
нескольких нажимов >иа пусковую педаль 
в холодном двигателе не происходит 
вспьилек. Это делают для того, чтобы 
обосиоваино выбирать дальнейшие ме- 
роприятия, а іне толкать педаль «всле- 
пую», до тех пор, по'ка из глушителя не 
закапает топливо. 

Для проверки выаіиінчивают свечу. 
Если смесь лостулила — свеча влажная, 
если іне поступила — сухая. В последнем 
случае лродолжакхг попытки, обогащая 
смесь. У прогретого двигателя призна- 
ком поступления .горючей смеси служат 
выходящие из 'глушителя при прокручи- 
вании коленчатого .вала пары несгорез- 
шего топлива. 

Когда горючая смесь при обогащении 
не поступает в цилиндр, даже несмотря 
на вытекание горючего из карбюратора, 
проверяют, не засорились ли жиклеры 
и каналы к ним. Если же при утоплен- 
ном поплавке топливо не вытекает на- 
ружу, смотрят — есть ли оно в баке и 
поступает ли в карбюратор. 

От влектри'Ческой искры требуется не 
только мощность. Важно, чтобы искра 
своевременно появилась в цилиндре. 
Поэтому необходимо проверить уста- 
новку опережения зажигания. В четы- 
рехтактном двигателе при пуске начало 
размыкания контактов происходит в ВМТ 
или с опережением в 1 — 2 мм. В двух- 
тактном двигателе опережение зажига- 
ния устанавливают в соответствии с 
указаниями заводской инструкции. 

Нарушение правильного газораспреде- 
леніия, затрудняющего пуск, происходит 
у четырехтактного двінгателя ‘главным 
образом при полном іисчеэновении или 
многократном увеличении теплового за- 
зора клапанов и отчасти при значитель- 
ном увеличении сопротивления воздухо- 
очистителя и глушителя; у двухтактного 
двигателя — преимущественно от обиль- 
ного нагара в выпускных окнах, засоре- 
ния глушителя, сильного сопротивления 
воздухоочистителя, а также нарушения 
герметичности картера. 

Если 'Четырехтактный деигатель под- 
вергался разборке, то нев'ерное газо- 
расітределение может быть следствием 
неправильной установки газораспреде- 
лительных 'Шестерен; в двухтіактном — 
результатом нег^равильной устанО'Вки 
поршня или повреждения его юбки. 

Достаточна ли компрессия в цилинд- 
ре? Это проверяют, .прокручивая двига- 
тель пусковой педалью сначала без све- 
чи зажигания, а потом со свечой, В пер- 
вом случае сопротивление незначитель- 
но, во втором, у исправного двигателя, — 
оно резко возрастает. Если сопрбтивле- 
ние велико и в первом случае, то это 
свидетельствует о механических повреж- 
дениях и застывании масла в холодную 
погоду. • 

'Компрессия в цилиндре четырехтакт- 
ного двигателя ослабевает преимущест- 
венно из-за пригорання клапанов •н не- 
достаточного теплового зазора, а также 
при повремдіениях ігоршіневой группы 
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(например, завальцовывании в канавках 
поршневых колец); у двухтактного — 
главным образом от застревания по- 
сТ'Оронних частиц в канавках поршневых 
колец и их износа. У обоих типов двига- 
телей коАлпрессия ослабевает гири недо- 
статке смазки. 

Необходимая для нормалыного пуска 
и работы двухтактного двигателя ком- 
прессия ів картере достигается только 
при достаточной его 'герметичности. На- 
рушается же она чаще всего вслед'ствие 
повреждения прокладок, сальников на 
коренных шейках, а также из-эа ослаб- 
леиия затяжки болтав и гаек, скрепляю- 
щих половины картера и цилиндр. При 
этом воздух іпірониікает в двигатель по- 
мимо карбюратора, уменьшает коли- 
чество эаС'всываеМ'Ой смеси, и значи- 
тельная часть ее вытесняется наружу 
через’ неплотности. 

Даигатели, у которых 'нарушена гер- 
метичность картера, запустить трудно. 
Они не работают, если число оборотов 
коленчатоіго вала ниже средних, не раз- 
вивают полной МОЩНОСТИ'. При пуске их 
десятки раз нажимают на педаль, утап- 
ливая поплавок, н закрывают воздушную 
заслоінку. Иногда же пуск удается осу- 
ществить только с мода. 

Большинство двухтактных двигателей 
рассчитано на питание смесью бензина 
с маслом в ‘Пропорции 25:1 (на 10 л 
бензина 400 см^ масла). Повышение со- 
держания масла особенно 'нежелательно 
во время пуска. Поэтому при заправке 
необходимо перемешивать бензин с 
маслом до получения однородной сме- 
си, а -останавливаясь надолго, — израс- 
ходовать из карбюратора горючее пос- 
ле закрытия бенэокрана. Иначе на дно 
бака осядет неперемешанное более тя- 
желое масло, бензин испарится из кар- 
бюратора, и к жиклерам поступит топ- 
ливо с -многократно увеличенным со- 
держанием масла, при пуске возникнут 
затруднения. 

Йной раз двухтактные даигатели не 
удается пустить .из-за скопления так на- 
зываем'ого конденсата (жидкого топли- 
ва) в картере. Конденсат возникает по 
ряду причин: из-за -«пересоса» при пус- 
ке холодного двигателя, при работе на 
переобогащеиной смеси, перебоях в ра- 
боте свечи, .при избыточном содержании 
масла в топливе. Конденсат удаляют, 
продувая двигатель воздухом. 6 отдель- 
ны'х случаях для ускорения этого вывин- 
чивают свечу. Продувка облегчает пуск 
двигателя и часто іслужнт ‘основным 
средством получения вспышки. Если дви- 
гатель сильно нагрет, ему дают остыть. 

-Исправный двигатель заработает пв>с- 
л'е нескольких нажимов педали. При не- 
удаче -не следует торопиться с регули- 
ровкой и ремонтом, так как, повторяем, 
эадержіка может' быть следствием слиш- 
ком бедной или богатой смеои'. Каждый 
(даже однотипный) двигатель имеет не- 
большие особенности. И их надо изу- 
чить, чтобы получить легко воспламеня- 
ющуюся смесь, а не рассчитывать на си- 
лу моги ІИ прочность пускового меха- 
ИИ зміа. 

М. ГИНЦБУРГ. 

* Первые шесть бесед см. в журнале 
«За рулем», 1963. №Л6 1, 2, 3. 6, в. 7. 
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г. Караганда, А. КУРИЛЕНКО, 
г. Орел, Ф. ОРЛОВСКОМУ и др. 

Почему госавтомнспекцня запреи|ает 
перевозить на мотоцикле или моторол* 
лере пассажира, сидящего боком! 

Многие читатели, задавшие нем такой 
же вопрос, ссылаются в своих письмах 
не то, что в Правилах движения это об- 
стоятельство не оговорено. Действи- 
тельно, в Правилах нет специальных 
указаний о том, как должны размещать- 
ся пассажиры в автомобиле, на мото- 
цикле (мотороллере) или в его коляске. 
В подобных указаниях и нет необходимо- 
сти — все это определяется самой кон- 
струкцией машины, расположением мест 
для сидения. В частности, конструкцией 
мотоциклов и мотороллеров, устройст- 
вом их сидений и подножек допускается 
только один вид посадки — верхом. 
Это создает необходимые условия для 
безопасности пассажира, облегчает уп- 
равление машиной. Пассажир, сидящий 
боком, намного ухудшает устойчивость 
машины, особенно при движении на П9- 
воротах, и значительно затрудняет уп- 
равление ею. Да и сам он лишается на- 
дежной опоры и подвергает себя не- 
оправданному риску. 

Поэтому требования работников ГАИ, 
запрещающих такой способ посадки, 
являются абсолютно правильными. 

г. Херсон, П. КОБАЧЕНКО 

Рекомендуем вам обмвку мз автобн- 
ма периодически промывать нейтраль- 
ным мыльным раствором (например, 
раствоіром детского мыла) при помощи 
волосяной щетки или тряпки. 

Для 'ОЧИісггки пятен следует применять 
чистый авиационный бензин или четы- 
реххлористый углерод. 

г. Владивосток, П. ГУСЕВУ 

Какой-либо постоянной зависимости, 
как 8ы думаете, между длиной теплово- 
го конуса изолятора (юбка изолятора) 
и калильным числом свечи не сущест- 
вует, ибо на калильное число свечи 
влияют различные конструктивные па- 
раметры (ноінструкцня рабочей камеры 
свечи, форма 'и материал изолятора, ма- 
териалы электродов, расположение тепг 
лоотводящих шайб и в том числе 
длина юбки изолятора). Однако всегда 
более длинная юбка изолятора соот- 
ветствуеіт свече с низким калильным 
числом. 

Для того чтобы вам легче было ори- 
ентироветься в типах свечей, приводим 
расшіифровку их маркировки. В соответ- 
ствии с ГОСТ 2043—54 буквенный индекс 
обозначіют размер резьбы: «А» — 

14 мм, «М» — 18 мм и «Тв — 10 мм. 

Цифра, стоящая после индекса, соот- 
ветствует длине юбки в мм, буква в 
конце обозначает материал изолятора; 
«У» — уралит, «Кв — крнсталлокорунд 
и т. д. Так, например, свеча А-16У имеет 
диаметр ввертной части 14 мм, юбку 
длиной 16 мм и материал изолятора 
уралит. 

Те обозначения, которые Вы приводи- 
те, например. «НА 11/10 А-Ув, вышли из 
угютребления около десяти лет назад. 8 


это обозначение входили следующие 
параметры: «Нв — нервзбо'рная, «Ав — 
диаметр ввертной части, 11/10 — чис- 
литель: длина ввертной части, енамема- 
тель: длина юбки изолятора; второе 
«Ав — обозначение модернизацин све- 
чи; «Ув — материал изолятора (ура- 
лит). 

8 заключение сообщаем Вам калиль- 
ные числа свечей, выпускаемых в на- 
стоящее время нашими заводами. 


Марка свечи 

Калильное число 

М-12У 

155 

единиц 

М-18У 

130 

» 

М-20У 

120 

» 

А-7.5У 1 

220 

» 

А-8У 

200 


А-11У 

160 

» 

А-14У 

140 

» 

Т-11 К 

175 

» 


г. Новокуйбышевск Куйбышевской 
области, Н. МИХНО. 

Вы спрашиваете, почему самовыклю- 
чается на ходу подогревательная печь 
автомобиля «Запорожецв, хотя на стоян- 
ке она работает нормально, а включе- 
ние и выключение ее отрегулировано 
правильно. 

Неустойчивое горение в отопителе вы- 
зывается многими причинами. Из них 
главные: засорение всасывающей или 
выхлопной трубы, засорение бензопод- 
водящей системы или несоответствие 
жиклера расходу воздуха через камеру 
сгорания. При сильных порывах ветра, 
проникающих в выхлопную трубу, воз- 
можны случаи задувания отопителя. 

Неустойчивая работа отопителя насту- 
пает в случае переобеднения или пере- 
обогащения смеси, которые возникают 
часто вследствие изменения режима ра- 
боты вентилятора. Поэтому прежде все- 
го следует проверить исправность 
электродвигателя и плотность соедине- 
ния токоподводящих проводов, а затем 
величину контрольного расхода топлива, 
подсоединив поплавковую камеру, на- 
пример, к воронке. После запуска по- 
догревателя и его прогрева отмечают 
уровень топлива в воронке и вливают из 
мензурки отмеренное количество бен- 
зина, засекая время. По времени, кото- 
рое понадобилось для израсходования 
мерного количества бензина, судят о 
расходе топлива (он должен быть равен 
0,25 литра в час). Если расход получил- 
ся иной, надо установить причину и 
устранить ее. Признаком чрезмерно бо- 
гатой смесн является дымление на вы- 
хлопе, бедной — хлопки в выхлопной 
трубе. 

г. Магадан, Ю. БАХТЕЕВУ. 

бы спрашиваете, можно ли использо- 
вать карбюратор К-55 с диффузором 
20 мм на двигателе мотоцикла «Ковре- 
вец-55». 

При установке карбюратора внутрен- 
ний диаметр патрубка, на который он 
крепится, необходимо расточить до 
20 миллиметров. После этого карбюра- 
тор проверяют на ходу мотоцикла. ІІри 
появлении «провалов» в работе двигате- 
ля или отсутствия приемистости, подни- 
мают иглу на одно деление. Если и пос- 
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ле этого двигатель будет работать не- 
нормально, надо очень осторожно уве- 
личить диаметр калиброванной части 
жиклера. 

Следует иметь в виду, что мощность 
при установке карбюратора К-55 практи- 
чески не повысится. 

г. Шестка, И. АНДРИСЕНКО, 
г. Одесса, В. ГАЛКА и др. 

Переходит ли по наследству автома- 
шина с ручным управлением и какой 
порядок выдачи доверенностей на рас- 
поряжение ею! Таково содержание Ва- 
ших писем в редакцию. 

Познакомьтесь с ответами, которые 
дали нам нотариусы 1-й Московской 
государственной нотариальной конторы 
Н. Бондврев и А. Яковлева. 

Автомобили с ручным управлением, 
приобретенные мнвалидами на льготных 
условиях, после смерти владельца но- 
тариальными конторами в соответствии 
со статьей 35 положения «О государст- 
венном нотариате РСФСР» и § 79 инст- 
рукции Министерства юстиции РСФСР 
по его применению передаются на хра- 
нение органам социального обеспече- 
ния. 

Обратившимся в нотариальную конто- 
ру за оформлением наследственных 
прав на эти автомобили нотариус, по 
согласованию с органами социального 
обеспечения, выдает распоряжение Го- 
сударственной автоинспекции на снятие 
машины с учета для передачи ее а ко- 
миссионный магазин. В этом распоряже- 
нии должно быть указано, что выручен- 
ные от реализвции гютомобиля деньги 
администрация магазина обязана пере- 
числить на депозитный счет нотариаль- 
ной конторы. 

Свидетельство о праве наследования 
выдается наследникам по закону на сум- 
му, поступившую на депозитный счет 
нотариальной конторы. 

По івопросу удостоверения доверенно- 
сти на управление м распоряжение авто- 
мобилем нотариальная практика сложи- 
лась таким образом; этн доверенности 
выдаются как близким родственникам, 
так и посторонним ілицам в пределах 
срока до трех лет (статья 268 ГК 
РСФСР). 

Однако 'Нотариусы обязаны следить за 
законностью удостоверяемых доверен- 
ностей, предотвращая попытки обхода 
установленного постановлением Совета 
Министров СССР порядка купли-прода- 
жи легковых автомашин, принвдлежа- 
щіих гражданам. Например, нотариаль- 
ная практика показала, что нотариусы 
правильно отказывали в удостоверении 
взаимных доверенностей, так как они 
прикрывали договоры Алены автомашин, 
удостоверение 'которых запрещено 
письмом Министерства юстиции РСФСР 
от 29 апреля 1961 года № П-15. 

В связи с этим возникает вопрос: мож- 
но ли удостоверить доверенность на 
распоряженіие автомашиной с ручным 
управлением? 

Поскольку эти автомашины имеют 
специальное назначение и выпускаются 
для инвалидов как один из виД'Оа про- 
тезной помощи, нотариусы не удостове- 
ряют доверенности на распоряжение 
ими. 
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К ак (Же •неправы те, кто лолагает, 
■будто авгторалли — это состяза- 
іни® тольіко ів умелом, ірвсчетливом 
вождении машин. Ни виртуозная техни- 
ка управления, ни штурманская подго- 
товка сами по себе не обеспечат успех 
в автомобильном многоборье. Чтобы не- 
сколько суток днем и ночью вести ма- 
шину, соблюдая суровые условия ралли, 
нужно обладать ■целой суммой спортив- 
ных качеств — волевой ізакалкой, іфизи- 
ческой силой и, уж конечно, мужеством 
и храбростью. Убедиться в этом было 
нетрудно, проехав хотя бы часть пути 
по дорогам трех республик, где шли ма- 
шины участникое ралли -«Закаеказье». 

Соревнование под таким названием 
еще іне значится ни -а О'Дном спортивном 
календаре и судейском іпротоколе. И 
все же мы позволили себе имеіногзать 
прошедшее первенство Армении с уча- 
стием .автомобилистов Грузии и Азер- 
байджана именно так, как называли его 
в ■обиходе спортсмены. Ралли «Закав- 
казье» ів'ошло ІВ спортквіную жизнь трех 
братских республик и, хочется верить, 
останется там , надолго. 

Мы рады рождению овоих спортивных 
традиций на местах, появлению новых 
автомобилыныіх двухдневок и трехдне- 
вок. Но значение ралли «Закавказье», 
на 'наш взгляд, выходит за пределы трех 
республик. 

•Мне вспоминается, что сказал абсо- 
лютный победитель этих соревнований 
Гурген Арутюнян, закончив трудную ди- 
стіанцию автомобильного марофона: 
«Такого ралліи еще :не былоі» 


«Прибалтика» и імногив другие соревно- 
вания, названий коФоірых сразу не упо- 
Міянешь? Чем они хуже? 

•Никто не собирается умалять іни 
трудностей, ни значения этих больших 
многодневок. И все же іни одна ,из ^них 
не проходила по столь трудной !Горной 
трассе, как закавказская. 

Семь •перевалов по 2500 — ^2700 мет- 
роів, бурные речки, іиспортив^шие 'После 
обильных дождей и без того сложные 
дороги, бесконечный серпантин, .голо- 
вокружительные спуски вслед -за труд- 
ныіми подъемами, ■наконец, завалы и ту- 
ман — 'ВОТ с •чем іприш-лось столкнуться 
участникам ралли 'в горах Армении. А 
если іприбавить еще .и явно завы'шенные 
скорости .(о чем речь пойдет ‘ниже), то 
станет ясно: Гурген Арутюнян ничего не 
преувеличил. 

Нужно было мобилизовть весь запас 
сил, ловкости, умения, чтобы не сделать 
ошибки на труднопроходимой, петлеоб- 
разной дороге, іпреодолеть с хода бур- 
лящий горный поток, .пройти скоростной 
участок на высоте, где в июне лежит 
снег. Коварная дорога между камен- 
ными громадами на каждом шагу воз- 
двигала одну трудность за другой. 

Закономерен вопрос: а нужіны ли во- 
обще такие горные соревнования, кото- 
рые заотаеляют «выкладываться» чуть 
ли не до предела? Прежде чем ответить 
на него, сделаем маленький экскурс в 


прошлое. Вспомним хотя бы первые 
ралли «Эа мир и дружбу». Мы победи- 
ли в командном зачете. Но сколько не- 
приятностей доставили нам горные уча- 
стки! Ценой огромных іусилий приходи- 
лось отыгрывать на равнинных дорогах 
то, что было потеряно в ігорах. При- 
мерно такая іже картина повторилась и 
в следующем году. «Горная болезнь» 
стоила 'нашим раллистам тогда первого 
месТ'а. А минувшее ралли «Акрополь» в 
Греции? Оно представляло собой на- 
стоящую горную .гонку. Значит, если ду- 
мать об успешных выступлениях в круп- 
ных соревнованиях международного 
масштаба, .где такие участки составляют 
осноівную часть программы ралли, то 
надо інакапливать ‘опыт выступлений иа 
высокогорных трассах. Участие в сорев- 
нованиях на армянской трассе, куда бо- 
лее сложной, 'Чем ужгородская и 'наль- 
чикская, поможет обрести необходимый 
опыт для 'Выступлений в ответственных 
встречах. Приходится ■лишь сожалеть, 
что до сих пор дороги Арміении не бы- 
ли освоены автоспортсменами, и в пер- 
вую очередь членам'И сборной сгр<ты. 
Не исключено, если бы они раньше 
получили здесь боевую тренировку, то 
достижения их за рубежом были бо- 
лее убедительными. Ведь горные трас- 
сы позволяют в большей мере, чем 
где бы то ни было, выявить подлинное 
мастерство в управлении автомобилем, 
а не только штурманскую подготовку. 

Нужно отдать должное инициаторам 
и организаторам івстречи раллистов 
трех республик: их не испугали масішта- 
6ы и сложность соревнования. И днем и 
ночью можно было видеть на трассе 
председателя республиканского комите- 
та ДОСААФ А. іКазаряна и его замести- 
теля Р. Акопова, начальника ГАИ рес- 
публики члена 'Президиума ФАМС Ар- 
мении Л. Акопова, предаем хгелей рай- 
онных комитетов ДОСААФ. С помощью 
многочисленного актива іони смогли 
превратить соревнование в яркий празд- 
ник автоспорта. Десятки тысяч жителей 
выходили іна дороги, улицы, площади 
городов и сел іприветствовать спортс- 
менов. В Кнровоквне, Горисе и других 
городах участников встречали цветами, 
теплыми улыбками, душистым армян- 
ским лавашом с сыром. 

Три дня ІИ трж ночи на всей трассе не- 
устанно дежурили .активисты ДОСААФ, 
работники госавтоинспекции. И, может 
быть, самой лучшей оценкой организа- 
ции этого сіложного ралли может слу- 
жить то, ічто ев время его не было ни 
одного дорожного происшествия, ни 
одной аварии. 

Труды энтузиастов принесли замеча- 
тельные плоды. Соревнования дали но- 
вый толчок развитию автоспорте в рес- 
публиках, зажгли любовь к нему у 
юных 'И 'Взрослых, открыли 'новую стра- 
ницу а истории наших ралли. 


н 
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к его словам стоит прислушаться. 
Арутюнян не новичок. Пятикратный 
чемпион Армении, он прошел через 
горнило всех наших крупнейших авто- 
ралли и знает, «почем фунт лиха» на 
трассах карпатских, дагестанских, при- 
балтийских. 

— Поэв.ольте, — скажет знаток авто- 
спорта, — - а пять первенств страны, а 
три ралли «За мир и дружбу», а ралли 


Грузинские спортсме- 
ны П. Пейкришвили и 
И. Полторацкий (экипаж 
№ 21) успешно выступа- 
ли в ралли «Закавказье». 

На снимке: экипаж 
№ 21 проходит участок 
трассы Севан— Ереван. 

Фото автора 
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к сожалению, мы «е можем доста- 
вить знака 'равенства между организа- 
цией соревнований и <их судейством. Не- 
точно .измеренное расстояние на от- 
дельных участках, ошибки в определе- 
нни 'Норм времени внесли 'не малую пу- 
таницу н очень усложнили действия 
спортсменов. 

Скажем, на участках между іКВ-1 н 
К6-2 (на втором круге) после нейтрали- 
зации 20 минут на преодоление 75 ки- 
лометров оставалось всего 55 минут. 
Раллисты вынуждены были идти с недо- 
зволенными скоростями. Вряд ли назо- 
вешь разумным и такое построение 
ралли, когда после «П'остоянствв скоро- 
сти» следовало іапостоянсгво расіписа- 
ния». 6 результате опоздавших еще раз 
штрафовали на первых КВ заключитель- 
ного этапа. і 

Я шишу эти строки не для тоіго, 'чтобы 
обидеть судей. М главный секретарь 
соревнований Р. Арист'акисян и старший 
судья А. Саруханов вынесли на своих 
плечах основную ттикесть судейства. Но 
сказать о промахах 'Нужно, несмотря на 
то, что сделано очень хорошее дело. 
Без спортивной ікулытуры ів судействе, 
без глубоких знаний можно ізагубмть 
любое, даже сам'ое эамечателыіюв со- 
ревнование. 

К счастью, эти 'просчеты іне уменьши- 
ли спортивного значения ралли. Оно 
убедительно показало: в закавказских 
республиках есть отличные спортсмены, 
которые, придет время, скажут свое 
веское слово в самых представитель- 
ных соревнованиях. 

В ралли, как известно, іпротивіники 
подчас 'не видтіт друг друга. Но мапря- 
жеінность іборьбы от этого ме меньше. 
Острое соперничество .в командном за- 
чете принесло победу коллективу 
спортсменов ДОСААФ 2-Г'О таксом'отар- 
ного 'Парка г. Еревана. Среди двенадца- 
ти финишироізавших экипажей на авто- 
мобилях «Волга» (стартовало 23) педвы- 
ми 'были 'перворазрядники А. Мартиро- 
сян и Н. Оганесян (2-й парк г. Еревана). 
В группе автомобилей «Москвич» побе- 
дил экипаж в составе Г. Арутюняна и 
В. Кираджяна (Ереванский автомото- 
клуб). 

іМы находимся сейчас іна .пороге III 
Всесоюзной спартакиады по техниче- 
ским віидам спорта. Ольп организации 
ралли «Закавказье» говорит о том, что 
автомоібильный спорт в этих трех рес- 
публиках может пойти вперед больши- 
ми ішагам'И. Здесь есть мощные автохо- 
зяйства и .ветопарки, есть целая армия 
смелых, опытных 'водителей, рвущихся в 
спорт. 8 кгокдом городе и районе на 
старты спартакиады смогут выйти сотни 
и тысячи водителей. Надо только, чтобы 
у руковоідителей комитетов ДОСААФ и 
автохозяйств было 'побольше энтузиаз- 


ма. 

Спортсмены Азербайджана делились 
с нами своими бедами: большая часть 
их сил и энергии уходит ив на трени- 
ровки и подготовку машин, а на хож- 
дение по начальству. Руководители рес- 
публиканского комитета ДОСААФ не- 
охотно помогают автоспортсменалА, ча- 
сто отмахиваются от их нужд и закон- 
ных требований. 

Особенно теперь, накануне Спарта- 
киады, нужно убрать все помехи «а пу- 
ти развития азтомотоспорта. Пусть ча- 
ще будут новые ралли, новые трассы, 
новые достижения! 

М. ТИЛЕВИЧ, 
наш спец. корр. 

г. Ереван. 


ОДИН ВМЕСТО трех’®***-" 


В М 5 журнала «За рулем» за 1983 год опубликована статья «О путях развития 
ралли». Вопросы, затронутые в ней, вызвали широкий отклик среди спортс- 
менов. В редакцию поступают письма, предложения. Ниже мы публикуем в по- 
рядке обсуждения статью мастера спорта, судьи всесоюзной категории Б. Конева. 


Несколько лет назад в нашей стране были введены три принципа проведения 
автомобильных ралли: постоянство скорости, двойное расписание и постоянство 
расписания. Федерация автомобильного спорта СССР (ФАС) установила, что 
первый из них может применяться только в соревнованиях новичков, второй 
приемлем для ралли, в которых участвуют спортсмены достаточной квалифика- 
ции, а третий разрешается использовать только в состязаниях, отнесенных к 
самой высокой категории. 

Такая градация основана на единственном признаке — ограничении скорости 
на дорогах, открытых для движения всех видов транспорта. По мнению ее авто- 
ров, принцип постоянства скорости делает это ограничение наибольшим, так как 
после опоздания на очередной пункт КВ или СКВ расписание движения участни- 
ка сдвигается на величину опоздания и остается в силе только заданная ско- 
рость, обычно лежащая в пределах, допускаемых правилами движения. Соответ- 
ственно предполагается, что при двойном расписании, разрешающем восстанов- 
ление основного расписания путем повышения скорос-и, стимулируется такое 
повышение. В случае же применения принципа постоянства расписания этот 
стимул становится основным и приводит к опасным гонкам в условиях интенсив- 
ного движения прочих транспортных средств. 

Между тем практика проведения ралли убеждает в ошибочности подобной 
позиции. Ведь число аварийных случаев, вызванных повышенной скоростью дви- 
жения, при постоянстве скорости не только не меньше, чем при постоянстве 
расписания, но даже больше. Это понятно, если учесть, что над участниками со- 
ревнования все время висит угроза быть оштрафованными за опоздание на пункт 
СК^ местонахождение которого нм неизвестно. 

ЕСЛИ к сказанному выше добавить, что штурманские расчеты при постоянстве 
скорости наиболее сложны, то станет ясным; этот принцип наименее пригоден 
для новичков, и особенно в условиях однодневного ралли, когда в автомобиле на- 
ходится только один участник. 

Таким образом, искусственно создается обстановка, отнюдь не способствующая 
повышению массовости автомобильного спорта. Не случайно число владельцев 
автомобилей, участвующих в ралли, невелико. А ведь именно на них должна де- 
латься ставка в развитии этого вида автомобильного спорта. 

Иначе обстоит дело при постоянстве расписания. В этом случае штурманские 
расчеты предельно просты, нет необходимости гнать автомобиль по плохой до- 
роге с большой скоростью; у раллиста всегда сохраняется возможность навер- 
стать упущенное в дальнейшем, н он может хладнокровно рассчитать режим 
движения после задержек с тем, чтобы своевременно прибыть на очередной пункт 
КВ, Только после большого опоздания, зафиксированного судьями пункта КВ, 
участнику приходится резко повышать скорость. Но это случается лишь с отдель- 
ными спортсменами. 

Важное значение имеет и упрощение работы судей. 'Известно, что чем проще 
судейские подсчеты, тем менее вероятны ошибки в определении результатов, 
показанных участниками. Это особенно справедливо по отношению к ралли, где 
предварительная и текущая работа судей весьма трудоемка н сложна. 

При принципе постоянства расписания судейская работа наиболее проста, так 
как однажды составленное судьями расписание движения участников по пунктам 
КВ и СКВ остается неизменным до конца соревнования. Другие принципы ралли 
практически не позволяют предварительно подготовить документацию для на- 
дежного контроля сдвигов расписания. В результате судьям приходится делать 
это в предельно сжатые срони после соревнования. 

Для подтверждения сказанного сопоставим два ралли — на первенство Моск- 
вы н на первенство клубов ДОСААФ столицы, состоявшиеся в прошлом году 
практически на одной н той же трассе. Первое соревнование было организовано 
в полном соответствий с законодательными предписаниями ФАС (применение 
всех трех принципов) и сопровождалось значительным количеством аварий. Вто- 
рое проводилось только по принципу постоянства расписания и. несмотря на 
участие многих новичков, закончилось без единой аварии и без каких-либо по- 
вреждений автомобилей. В первом состязании были судейские ошибки, во втором 
же не отмечено ни одной. 

Итак, можно считать доказанным, что в ралли для новичков должен приме- 
няться только принцип постоянства расписания. 

Но целесообразны ли усложнения, вносимые двумя другими принципами в со- 
ревнования квалифицированных спортсменов? Они явно не оправданы, так как 
не носят спортивного характера н чрезмерно затрудняют работу судей. 

Основой ралли Является умение их участников ориентироваться на местности 
(обычно по карте), вовремя прибыть на каждый из расположенных на трассе 
пунктов КВ и успешно выполнить дополнительные скоростные состязания. Не- 
прерывное выдерживание постоянной заданной скорости движения при этом не 
только не нужно, но даже вредно. Оно не позволяет раллистам свободно манев- 
рировать временем, а после какой-либо задержки может привести к аварийной 
обстановке. 

Пункты СКВ должны служить только одной цели: препятствовать движению с 
излишней, не оправданной условиями соревнования скоростью. Состязание 
спортсменов в искусстве усложненных арифметических подсчетов, уместное в 
средней школе, не следует делать элементом спортивного соревнования, где вни- 
мание должно концентрироваться на дороге, а мастерство проявляться в умении 
расчетливо вести автомобиль в сложных условиях н при сильной усталости. 

В этом отношении принципы постоянства скорости и двойного расписания во- 
обще ничего не дают. Они, мягко говоря, не способствуют подготовке спортсменов 
к международным соревнованиям. Именно нультиви^вание таких ненужных 
принципов является одной нз основных причин поражений наших раллистов в 
состязаниях за рубежом. 

Пора изъять нз наших ралли н всякого рода «испытания на дисциплиниро- 
ванность», результаты которых включаются в зачет. 

В проведении ралли есть и другие сомнительные моменты, например вменяю- 
щие в обязанность каждому участнику вести автомобиль на определенных участ- 
ках трассы без напарника, организация «слепых» участков трассы, где задается 
только скорость движения, а расстояние остается неизвестным спортсменам. 
Оставим их пока в стороне и попытаемся сформулировать основные положения, 
вытекающие нз высказанных выше соображений: 

автомобильные ралли любого уровня следует проводить только по принципу 
постоянства расписания; 

спортивный уровень ралли должен определяться трудностію маршрута, коли- 
чеством и сложностью дополнительных скоростных состязаний; 

результат спортсмена должен определяться только темн показателями, каких 
ему удалось достичь в непосредственной борьбе с другими участниками сорев- 
нований на трассе. 

Реализация этих положений значительно повысит интерес к данному виду 
автомобильного спорта. 

“ " Б. КОНЕВ, судья всесоюзной категории, мастер спорта. 
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НЕ УЗКО ли 


З десь высокие спокойные сосны, 
овраги, заросшие суетой травой, 
хвоя, рассыпанная по склонам. 
«Выбор места для соревнования пал на 
трассу Пирита — Козе — Клоостриметсэ, 
которая 'ПО своей схеме и профилю 
предъявляла гскнщнку м его машине вы- 
сокие требования». Так оказано в про- 
грамме, изданной к соревнованиям 1963 
года. Но тот, кто в свое время іподыски- 


Вилма — чемпион и ее муж Карл — 
тоже чемпион. Как не поздравить эту 
боевую спортивную семью! 

Гонки іна машинах класса 250 см°, соз- 
данных в ЦКЭБ мотоциклостроения, бы- 
ли одним из самых драматических мо- 
ментов чемпионата, особенно когда ма- 
стер спорта Э. Кийса обошел заслужен- 


КОЛЬЦО? 





Впервые иа Таллин- 
ской трассе появились 
отечественные спортив- 
ные мотоциклы класса 
50 смЭ производства риж- 
ского завода «Саркана 
Звайгзне». 

На снимке; завод- 
ской спортсмен А. Ахра- 
лович на дистанции го- 
нок. 

Фото Г. Трап идо 


вал место для трассы, думал, івероятно, 
еще ІИ о том, что воздух здесь чистый, 
зелени много, и не только спортивное 
зрелище может іпривлечь сюда людей, 
но и возможность отдохнуть. 

Личное первенство СССР 1963 года по 
шоссейно-ікольцевым понкам проводи- 
лось по двум группам імашии: «юниоры» 
(на базе дорожных) и гоночные. Пер- 
вый тур проходил в Риге. Победители и 
призеры должны были определиться на 
Таллинской трассе. 

И вот он інаотулил — этот момент, 
когда необходимые .приветствия были 
сказаны, церемониал соблюден, •и оста- 
лась только пустая дорога, смолкнувшие 
разом, івытянувішне головы зрители, да 
гонщики, прилынуіешие к своим молча- 
ливым машинам. Старт — едва ли ие са- 
мый напряженный момент за все время 
соревнований. Потом уже, когда мото- 
циклы летят один за другим, появляясь 
и исчезая, и трохот стоит по всей трас- 
се, ощущение динамики передается 
есем зрителям, и кажется, что все про- 
сто, что так и должно продолжаться 
это «ругозое мелькание. Трудно уви- 
деть со стороны ів возникшей на миг 
фигуре гонщика, лицо которого закры- 
то обтекателем и очкаміи, іне.рв.ное на- 
пряжение, готовность к мгновенной ре- 
акции, азарт, волю к победе. На старте 
все виднее. Уже .в 'Позѳ согнувшихся, 
глядящих неотступно на огонек свето- 
фора спортсменов можно угадать, что 
предстоит іпережить им в 'ближайшие 
минуты. 

Начали на машинах класса 50 см‘, ко- 
торый приобретает в последнее время 
все большую популярность в шоссейно- 
кольцевых гонках. Н попросту удиви- 
тельно было видеть на старте всего пять 


участников, даже если учесть, что со- 
ревмования «а этих мотоциклах прово- 
дятся впервые. Их дешевизна и доступ- 
ность — 'Основа для широкого разверты- 
в.ани.я мотоспортіэ в любой области, лю- 
бой республике. 

Выступали сначала мужчины, лотом — 
юноши. Зівание чемпиоінв СССР они не 
оспаривали, повторяем: их было слиш- 
ком мало для этого. Но за победу надо 
было бороться. Она досталась шестна- 
дцатилетнему Л. Теесалу, .На маш.иіне 
«Я8а-50» он іпрошѳл .восемь кругов за 

50 минут 19Д секунды. Это был лучший 
результат в этом классе. Юноша Л. Тее- 
салу опередил неожиданно взрослых и 
стал абсолютным іпобѳдитѳлем. Испыта- 
тель рижского завода «оСаркана Эвайгз- 
не» Л, Бараненков прошел дистанцию за 

51 минуту 22,6 секунды и занял второе 
место. 

На старте — женщины. іКлйсс их ма- 
шин — 125 см“. Ныне, когда даже кос- 
мос іне является привилегией одних 
только мужчин, мотого'нки с участием 
женщин не выізывают, конечно, никако- 
го удивления. Пятнадцать кругов — 
101 километр 351 метр — предстояло 
преодолеть им. В основном бо.рь'ба раз- 
горелась между заслуженным мастером 
спорта И. Озолиной {ЦСКА, Москва) и 
одноклубницами В. Ошиня и Э. Киопе 
(Даугава, Рига). Победа досталась прош- 
логодней чемпионке В. Ошиня. На сво- 
ем М1А она прошла івсю дистанцию за 
1 час 4 М'И.нуты. Э. Киопе была второй, 
И. Озолина — третьей. 

Шесть К-125, шесть іК-58, два М1А и 
две самоделки — такова была техника, 
выстроившаяся на трассе перед стар- 
том гонщиков на серийных машинах 
(«юниорах») в классе 
125 см^ Им предстояло 
пройти все те же пят- 
надцать кругов. Первое 
место завоевал здесь ма- 
стер спорте К. Ошиньш 
(Рига, «Даугава»). На ма- 
шине М1А он прошел 
дистанцию за 1 час 2 
минуты 46,8 секунды. 


ного мастера спорта Н. Севостьянова. 
Можно было по-настоящему проник- 
нуться духом спортивной борьбы, глядя 
на эту быстроту, отремиггельность, от- 
точенную технику вождения машин. 
Э. Кийса прошел дистанцию за 49 ми- 
нут 25,4 секіунды. Всего две десятых се- 
кунды проиграл ему Н. Сезостьянов. 
Средняя скорость движения у Э. Кийсы 
и Н. Севостьянова оказалась почти оди- 
наковой — 123,02 км/час. 'Наивысший 
же 'результат прежних лет — 123 «м/час. 

Но для сорѳвінующихся 'на спортивных 
машинах класса 250 см' и 350 с.м' эти 
гонки явились лишь первым этапом. 
Спортсмены не были в .Риге — они в то 
время інаходил'ись на состязаниях за ру- 
бежом. Поэтому заключительный этап 
был разыгран на этой же трассе через 
неделю и сов.пал с международными 
мотогонками. Э. 'Кийса закончил дистан- 
цию первым, 'НО ІВ связи с нарушением 
правил соревнований его результат не 
был зачтен и чемпионом страны стал 
Ю. Рэндла. 

Гонки в классе 'Машин 350 см“ с коляс- 
ками проводились впервые. Вышло на 
старт девять пар, а прошло дистанцию 
всего лишь 'Четыре. Остальные сошли. 
Факт 'неприятный, свидетельствующий о 
том, что подготовка материальной части 
была не на высоте. Первое место заня- 
ла пара А. Раутенфельд и В. Иванов 
(ЦСКА, Москва) — 1 час 5 минут 29,8 
секунды. 

Утром следующего дня жарко свети- 
ло сО'Янце, 'народу вдоль всей трассы 
стояло гораздо больше, чем накануне. 
В одиннадцаіть часов іна старт 'вышли, 
спортсмены, соревнующиеся сраз'у в 
двух 'Классах гоночных машин: ІЙ и 
175 см'. В первой группе чемпионам 
СССР стал В. іКатомин: на машине 
С-2-125 он прошел дистанцию за 57 
минут 5-6 секунды; во 'второй 'победил 
мастер спорта Б. Юдин (ЦСКА, Моск- 
ва). Его время — 1 час 54 секунды. Но 
его рижский результат был слишком 
плохим, 'поіэтаму чемпионом стал Р. Бер- 
гмэнис (Даугава). 

Пожалуй, самым многочисленным был 
заезд «юниоров» в классе 350 см". Вот 
где должна бьрла разыграться 'настоя- 
щая спортивная борьба — 'об этом го- 
ворило и 'Количество 'участников, и их 
машины, которые серийно выпускаются 
на заводах и іставят 'всех спортсменов а 
равные примерно условия. Быстрее 
всех — за 53 минуты 50,4 секунды — 
прошел дистанцию В. Хельм («Трудовые 
резервы», Таллин), но 'Он не стартовал 
в Риге, а 'поэтому пеірвое место доста- 
лось іБ. Агапитову нз Ижевска (кстати, 
почти все гонщики стартовали на М'ото- 
циіклах ИЖ-62Ш). 'После этого заезда 
снова 'ПОШЛИ МОТОЦИКЛЫ класса 350 см*— 



ВііимаііиіЕ! эрнтелі-іі 
приЕілик обтекатель ори 
і'иналыюй конструкции 
установленный на мото 
цикле с коляской класс» 
свыше 350 см3. Под но 
мером 24 выступали за 
служенный мастер спор- 
та Б. Косматов и мастер 
спорта И. Хохлов. Они 
завоевали серебряные ме 
дали. 

Фото Р. Валдрі' 





теперь уже гоночные. іНв этот реэ 
Н. Сево<л'ьяноів ‘подтвердил Рлаву луч- 
шего ‘Мотогонщика 'страны. Его время — 
47 Минут 53,6 секунды — іновый }>еиорд 
тріассы. Правда, ‘рекорд шродержался 
очень інедолго: ю юледующее віоскре- 
сенье ‘ОН был іпобит саімим Севостьяно- 
вым. 

Последниміи состязались гонщ'ккн «а 
М'вшинах мласса «выше 350 см* с моіляс- 
ками. Из семнадцати стартовавших ма- 
шин сошло восемь. Первое место до- 
сталось паре П. Густель— -X. Аас («Тру- 
довые резервы», Таллин). 

Победителям чемпионата ів'ручены за- 
петые, серебряные и бронзовые медв- 
пн. Кроме того, вручались ‘призы от 
различных организаций. Юноша Л. Тее- 
салу тюлучил' приз журнала «За рулем». 

Закончилось первенство, .проводив- 
шееся здесь в ш.естнвдцатый раз. Про- 
шло оно іхороішо, МО несколько критн- 
чесіких ‘замечаний ‘высказать все же сле- 
дует. И ‘прежде ‘Всего — о трассе. Три- 
дцать лет ‘Назад она соответствовала 
требованиям гонок, сегодня уже нет. 
Трасса узка. Многие деревья растут у 
сзкмой кромки ‘асфальта, во время со- 
ревнований к ним привязывают мешки с 
опилками. Давно ставится перед гор- 


исполкомом вопрос о расш'ирении до- 
роги, но іпока все остается, как міного 
лет назвд. А скорости растут. Требуют- 
ся еще ‘И расходы іпо асфальтированию 
и дренажу дороги — но можно при- 
звать на помощь общественность. Ведь 
в Таллине нет более ліобиміого ‘зрелища, 
чем мотогонки. И еще. Если в прежние 
годы на 'Гонках число зрителей иногда 
превышало дівести тысяч, то інв этот ‘раз 
их стало ‘меньше. Интерес снижает, ве- 
роятно, повторяемость одних и тех же 
лиц . и фамилий, а особенно, малочис- 
ленность заездов на скоростных гоноч- 
ных машинах. Ведь буквально через не- 
делю, во время международных сорев- 
нований, народу на этой трассе было 
так много, как в «лучшие времена». 

Лервенстео ‘СССР в окірвстностях Тал- 
лина проводилось в ішестнвдцатый раз — 
а почему не в первый, скажем, где-ни- 
будь под Астраханью? Слишком мал 
круг город'ов, из которых прибыли гон- 
щики. Москва, Ленинград, Рига, Тал- 
лин — ест ‘И ‘Все. География шоссейно- 
кольцевых тонок должна быть расши- 
рена — в этом ‘залог н мастерства и 
массовости, и будущих успехов на Спар- 
такиаде. 

Р. ЯРОВ, 
наш спец. корр. 


РЕЗУЛЬТАТЫ ПЕРВЕНСТВА СССР 1963 Г. 


Кубатура 

Победители 

Марка 

мотоцикла 

1-й этап 
(Рига) 

2-й этап 
(Таллин) 

Средняя 
скорость 
в км/час 

скорость 
лучшего 
круга 
в км/час 

средняя 
скорость 
в нм /час 

скорость 
лучшего 
круга 
в нм/час 

50 см< Л. БАРАНЕНКОВ 
мужчины (ДОС) 

«Ю Н и 0 Р Ыі» 

СЗ-50 67 

71 

63,1 

67,18 

50 см® 

ЮНОШИ 

Л. ТЕЕСАЛУ (ТР) 

«Ява-50» 

72 

73,31 

64,43 

65,03 

125 см® 

женщины В. ОШИНЯ (Д) 

М1А 

100,265 

103,36 

95,0 

96,89 

125 см® 

К. ОШИНЬШ (А) 

М1А 

102,245 

105,97 

96,84 

97,67 

175 см® 

Р. ВЕРГМАНИС (Д) 

К-175 

103,278 

113,61 

95,89 

98,06 

350 см® 

В. АГАПИТОВ (Т) 

ИЖ-350 

116,72 

121,25 

112,37 

114,18 

350 см* 

МОТОЦИКЛЫ 

A. РАУТЕНФЕЛЬД 

B. ИВАНОВ (СА) ЭСО 

С КОЛЯСКАМИ 

102,661 106,95 

92,83 

94,63 

Свыше 
350 см® 

П. ГУСТЕЛЬ 

X. ААС (ТР) 

М-77 

115,543 

117,85 

99,64 

102,61 

125 см® 

В. КАТОМ ИН (Б) 

СПОРТИВНЫЕ 
С-2'125 110,558 

114,64 

106,49 

109,74 

250 см* 

Ю. РАНДЛА аР) 

С-259 

120,950 

122,83 

122,669 

124,7 

350 см* 

И. СЕВОСТЬЯНОВ (СА) С-360 

126,94 

129,36 

127,8* 

129,4* 


Примечания; 1. • — рекордный результат трассы; 2. — соревнования по классу 
гоночных машин 250 см® и 350 см® в Риге не проводились. Оба этапа проходили в 
Таллине. 


Условные обозиачеиия: В — гВуревестник», Д — «Даугава». ДОС — ДОСААФ. 
К — «Калев», СА — Советская Армия, Т — «Труд», ТР — «Трудовые резервы». 
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РАЛЛИ 


ИДЕТ ПО СТРАНЕ 


МОСКВА 

ЛП гонщиков стартовало в чемпионате 
Чи Москвы. В соревнованиях участво- 
вали ,и гости — спортсмены Ярослав- 
‘■кого моторного .завода. Киевского так 
сомоторного парка М 3. Мытищинского 
автомотоклуба ДОСААФ. 

За 50 часов автомобилисты должны 
іЭыли преодолеть около трех тысяч ки- 
'юметров по дорогам Московской обла- 
‘.•ти. участвовать в восьми дополнитель- 
ных скоростных состязаниях. Финиш со- 
стоялся на кольце Московского иппод- 
рома. И если дорожные соіревнования и 
семь дополнительных довольно равно- 
мерно распределили участников, то раз- 
мокшая трасса ипподрома внесла суще- 
ственные коррективы Б положение ли- 
деров .(.группа «Москвичей»). Шедший до. 
этого первым экипаж чемпионов страны 
1962 года А. Врѳнцисв и А. Жилина ока- 
зался позади. Чемпионами столицы в 
классе «Москвичей» стали спортсмены- 
мытищнвцы С. Чіфипов и В. Недопекин. 
В цруппе автомобилей «Волга» уверен- 
но победили В. Еснокюк н Г. с!кробот 
(Московский автомотоклуб). 

В командном зачете спортсмены этого 
клуба заняли два первых места. 


ЛЕНИНГРАД 

Т рехдневное автомобильное ралли на 
первенство Ленинграда с поэтиче- 
ским на.зваішем «Белые ночи» привлек- 
ло и гостей — гонщиков спортклуба 
«Чайка» (г. Горький), автомобилистов 
Риги.' Таллина, Москвы и Ярославля. 
Трасса проходила по дорогам Ленин- 
градской. Новгородской и Псковской об- 
ластей. 

Победителями ралли стали: в группе 
автомобилей «Волга» -- И. Гальперин и 
В. Яковлев, в группе автомобилей «Мо- 
сквич» — Л. Робинович и В. Боровик. В 
командном зачете первенствовали ралли- 
сты автобазы Ленсовнархоза. 


УЖГОРОД 

Р еспубликанский автомотоклуб 
ДОСААФ и федерация автомотоспорта 
Украины провели лично-командное пер- 
пенство по ралли под названием «Украи- 
на». В нем приняли участие сборные 
команды почти всех областей УССР, а 
■;шже автомобилисты Молдавии и Вело- 
иуссии. 

Довольно успешно в соревновании вы- 
і тупили автомобили «Запорожец». Пер- 
но’е место, набрав 28 дорожных очков, 
заняли представители автозавода спортс- 
мены второго разряда И. Кошкин и Ю. 
Шкабатур 

В группе автомобилей «Москвич» побе- 
лили представители Киевской области 
спортсмены второго разряда Л. Бврило- 
іінч и В. Хоружевко. 

Наиболее многочисленной была группа 
■ Волг». Среди 45 стартовавших экипа- 
жей первое место, всего лишь с одним 
дорожным очком, завяли перворазряд- 
ник В. Юзефпольский и спортсмен вто- 
рого разряда Г. Высоцкий (Одесская об- 
ласть). Среди сборных команд областей 
первенствовали представители Крыма, 
среди команд коллективов — одесситы. 


ЧИМКЕНТ 

в Чимкенте состоялось однодневное 
автомобильное ралли. С минутным интер- 
валом одна за другой уходили со старта 
автомашины в 320-километроБЫй Путь. 

При подведении итогов выяснилось, 
что несколько участников набрали рав- 
ное количество очков. Победители опре- 
делились по «результатам дополнитель- 
ных соревнований — скоростное прохож- 
дение ЭОО-метрового отрезка и разгон — 
торможение. Первое место занял води- 
тель Бондарев, второе — Александров. 
Переходящий кубок областного комите- 
та ДОСААФ выиграла команда Чимкент- 
ского автомотоклуба. 
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ПОСЛЕ 

СЕМИ ЭТАПОВ 


В имкешмем году во второй раз 
іпроіаодится чеіміпионіэг мира -по 
мотоііфоссу ва імотоциікшах ікласіса 
250 ісм“. .Принцип его организации н си- 
стема зачета ггаковы. Сл^эевноаэкия про- 
ходят в 14 странах на 14 трассах, в том 
числе и ів СССР. іМаждая іграсоа — один 
этап ічемпионата. іГонщики могут старто- 
вать на всех этапах или только ма не- 
скольких. В общий же зачет входят 
семь лучших результатов. Они оцени- 
вакугСя очками за меюта, занятые гонщи- 
ками на каждой трассе. За первое место 
в этвг№ спортсмен 'Получает 8 'Очков, за 
второе — 6, за третье — 4, за четвер- 
то.е — 3, за пятое — 2 и за шестое — 
одно очко. 

в прошлом году чемпионом мира в 
классе мотоциклов 250 см“ стал швед- 
ский гонщик Т. Хальман (56 очков), вто- 
рое .и третье места заняли англичане 
Д. Смит {48 очков), ,А. Лемтжин {42 оч- 
ка). Наши гонщики стартовали только 
на семи трассах. И. Григорьев и А. Де- 
жкнов набрали по четыре очка, поде- 
лив 13 — ^14^ места. 

'В икуне завершена тервая половина 
чемпионата 1963 года. Позади семь эта- 
пов — в 'Испании, Италии, Люксембур- 
ге, Франции, Швейцарии, ФРГ и Гол- 


ландии. Кто же лидирует .в этом году? 
Впереди снова Т. Хальман (50 очков), 
второе место прочно занимает талант- 
ливый 'Чехословацкий спортсмен В. Ва- 
лек, за ним швед Я. Иохансон (12 оч- 
ков), ічемпион Европы 1961, годе англи- 
чанин Д. 'БиіКѳрс {12 очков) 'И советский 
спортсмен 'И. Григорьев (10 'очков). 

Чемпион імира іТ. Хальман почти недо- 
сягаем. Ему достаточно двух побед, 
чтобы вторично завоевать чемпионскую 
корону. Серебряная медаль, скорее 
всего, достанется В. Валеку, хотя ему 
предстоит еще очень упорная борьба. 
Претендентов іна бронзовую медаль 
по меньшей мере десять, и среди них 
советский 'ГОНЩИК, заслуженный мастер 
спорта И. Грипорьев. 

Учю:ткиіки чеміпиоінвта — молодые со- 
ветские спортсмены в. Арбеков іи Б. Ди- 
набург — 'Оказали довольно сильное со- 
противление лучшим гонщикам мира. 
Тіэк, Арбеков 'В' первом звезде шівей- 
царсколо этапа был шестым, а на люк- 
сембургской трассе занял общее девя- 
тое место. 'Б. Динабург сміог опередить 
многих участников одного из заездов іна 
трассе ів Гіолландии, и выйти на десятое 
место. Однако інашей молодежи >пока 
что недостает Мастерства, опыта. Часто 
их 'ПОДВОДЯТ и маш'нны. Старты чемпио- 
ната мира ®ыяв;или недостатки ів конст- 
рукции '«Ковровце>-250». Ему не хватает 
мощности и надежности. Необходимо 
улучшить эту кроссовую модель. Она не 
должна уступать такой, например, маши- 
не, как чѳхоолсііЕ.ацкий 'Мотоцикл 43-250, 
на котором стартует Н. Григорьев. На 
этой машине он смог войти в пятерку 
лидеров чемпиоіватов мира іи выиграть 
большой международный ікросс в Гол- 
ландии, где разыгрывался кубок гол- 
ландской федерации мотоспорта. 

М. КЕДРОВ, 
судья всесоюзной категории. 


В европейском финале- 


Т руден путь 'К вершинам гаревого 
Олимпа. Из двухсот сильнейших 
гонщиков, 'Начавших весной борь- 
бу за Корону чемпиона мира в мото- 
гонках по гаревой 'Дорожке, только 16 
смогут попасть в финал личного пер- 
венстве. 

К концу июня закончились зональные 
соревнования. В 'континентальной зоне 
основное соперничество, как 'И в прош- 
лом году, развернулось между гонщи- 
ками Польши, СССР и Чехословакии. 


ДВОЕ 

Победителем уфимского четвертьфи- 
нала стал Ф. Шайнуроіа. Кроме него, 
право выступать иа следующем этапе 
завоевали імол.одой уфимский спортсмен 
Ю. Чекранов и москвич В. Кузнецов. 

Советские мотоциклисты стартоваліи 
еще 13 двух четвертьфинальных встре- 
чах — в Югославии и Чехословакии. 
Там Б. Самородов, И. Плеханов, Г. Ку- 



риленко и 'И. Шило уверенно набирали 
очки и вышли ІВ полуфиналы. Один из 
них состоялся во Львове, другой — 
в Абенсберге (ФРГ). 

Стадион Львовского спортивного клу- 
ба армии был заполнен до предела. 
Зрители рассчитывали из победу уфимца 
И. Плеханова, но он вынужден был усту- 
пить первое место талантливому поль- 
скому гонщику С. Ткочу. 

Успешно стартовали наши іспо,ртсМены 
ко втором полуфинале. Это был дебют 
советских гонщиков на гаревых дорож- 
ках ФРГ. Б. Самородов занял здесь вто- 
рое место, а И. Шило получил путевку 
в финал континентальной зоны. 



Участников уфимского этапа чемпио- 
ната мира приветствовали пионеры го- 
рода. 


Заключительные соревнования в кон- 
тинентальной зоне проходили в поль- 
ском городе Вроцлаве. Они еще раз 
убедили ів том, что лидеры наших гаре- 
внков іБ. Самородов іи И, Плеханов име- 
ют в лице С. Тікоча очень опасного со- 
перника. Польский гонщик сумел, что 
называется, на полколеса опередить 
Б. Самородова 'И стал 'победителем. 
Кроме «его и Б. Самородова, занявше- 
го .второе место, в европейском финале 
стартуют И. Плеханов, И. Май, М. Кай- 
зер (оба ПНР), А. Каспер, Л. Томичек 
(оба ЧССР) и спортсмен из ФРГ И. Хоф- 
майстер. 

Напомним, что год назад только один 
советский спортсмен — И. Плеханов до- 
бился этого почетного права. Теперь в 
европейском финале — двое. И все же 
нас не может удовлетворить выступле- 
ние імастеров гаревой дорожки в чем- 
пионате мира. Очень медленно растет 
мастерство молодых. До сих пор ни 
один из них (за исключением , разве 
Г. Куриленко, который не смог старто- 
вать ів полуфинале) даже не .приблизил- 
ся к нашим ведущим мастерам. Да и 
ветераны что-то слабо прогрессируют. 
Между тем наши гонщики имеют все 
возможности для того, чтобы выступать 
лучше. 

Б. ШЕЯГАМ, 
член президиума Федерации 
мотоспорта СССР. 

Вверху; участник чемпионата мира 
В. Арбеков на трассе Перн-ле-Фоитен 
(Франция)- 

Фото А. И патент 

В каждом заезде чемпионата — оже- 
сточенная борьба. 

Фот Р. Гайнуллина 



ПЕРВЫЕ 

в Турку, 

ВТОРЫЕ 

в Хельсинки 


В этом году советские гонщики за- 
служенный мастер спорте Н. Сѳ- 
востьянов и эстонские мастера 
Э. Кийса и Ю. Рандла снова стартовали 
в традиционных международных шос- 
сейно-кольцевых гонках, которые еже- 
годно проводятся в Финляндии по ка- 
лендарю ФИМ. 

Первое соревнование проходило в 
присутствии 60 тысяч зрителей в Хель- 
синки на уже известной нашим спортс- 
менам трассе Элентарханое, в центре 
города. В гонках, кроме советских коль- 
цевиков, участвовали сильнейшие гон- 
щики Австрии, Англии, Канады, Фин- 
ляндии и Швеции. В их числе канадец 
Дафф, австриец Рихтер, англичанин 
Фиттон, швед Карлссон и другие. 

Соревнования проходили в острой 
борьбе, скорости на них превзошли 
прошлогодние. В классе мотоциклов 
350 см^ гонку возглавил Н. Севостья- 
нов. Через несколько кругов вперед 
вырвался канадец Дафф, но Севостья- 
нов снова восстановил лидерство и 
удерживал его до 22 круга. Финская 
газета «Хельсинган Саномат» писала; 
«Когда по трассе проходили мотоциклы 
в классе 350 см^, зрители имели воз- 
можность видеть одно из самых блестя- 
щих соревнований в Элентарханое. 
Борьба между Майком Дафф и Никола- 
ем Севостьяновым с учетом условий 
трассы представляла высшую стадию 
виртуозности мотоциклетного вожде- 
ния». Н. Севостьянов улучшил по срав- 
нению с прошлогодним время прохож- 
дения дистанции более чем на 1 мину- 
ту, но на последних кругах он все же 
проиграл канадцу 3,8 секунды и занял 
второе место. Э. Кийса занял пятое при- 
зовое место, причем большую часть 
дистанции он шел четвертым. Следует 
напомнить, что в прошлом году Н. Се- 
востьянов был на четвертом месте, а 


Э. Кийса — на седьмом. Мо- 
лодой эстонский гонщик 
Ю. Рандла, впервые выступав- 
ший на этой трассе, занял 
одиннадцатое место при 24 
участниках. 

Результаты победителей со- 
ревнований показаны в табли- 
це. 

Победитель прошлогодних 
соревнований в Хельсинки 
Ф. Счвстный (ЧССР) прошел дистанцию 
за 25.41,7 со средней скоростью 
115,97 км/час. Таким образом, Н. Сево- 
стьянов улучшил этот результат соот- 
ветственно на 40,1 секунды и на 
3,9 км/час. 

В классе мотоциклов 500 см® Н. Се- 
востьянов стартовал впервые и в упор- 
ной борьбе занял пятое место. 

Сравнительно невысокий результат в 
этом классе объясняется тем, что дви- 
гатель мотоцикла Севостьянова имел 
рабочий объем цилиндров всего 352 см® 
и уступал по мощности пятисоткубовым 
машинам иностранных марок. 

На втором соревновании в г. Турку 
наши спортсмены, несмотря на дождли- 
вую погоду и грязную трассу, показали 
высокие скорости. 

На мотоцикле С-360 Н. Севостьянов 
за время гонки обошел почти всех уча- 
стников на целый круг и финишировал 
первым. Вторым был Э. Кийса, оставив- 
ший позади себя 17 мотогонщиков. Де- 



Гонщик 

Марка 

мотоцикла 

Время про- 
хождения 
дистанции 
(50 км. 25 
кругов) 

Средняя 

скорость, 

км/час 

М. Дафф (Канада) АЖС 24.57,8 120.17 

Н. Севостьянов (СССР) С-ЗбО 25.01,6 110,87 

А. Карлссон (Швеция) АЖС 25.44,3 116.48 


бютанта Ю. Рандла постигла неудача. 
После восьмого круга он вынужден был 
прекратить гонку из-за перебоев в ра- 
боте двигателя. В классе мотоциклов 
500 см® Н. Севостьянов проиграл только 
финну Купаринену. 

Итак, после двух соревнований наши 
спортсмены завоевали шесть призовых 
мест: одно первое, три вторых и два 
пятых. 

Это неплохой итог, если учесть силь- 
ный состав участников, а также и то, 
что наши спортсмены стартовали впер- 
вые после длительного перерыва. 

Техника вождения мотоциклов по 
сравнению с прошлым годом у Н. Сево- 
стьянова и у Э. Кийса бесспорно улуч- 
шилась. Однако по-прежнему они про- 
игрывают на поворотах. Здесь высокие 
мощностные и динамические качества 
советских мотоциклов С-360 (ЦКЭБ) ис- 
пользуются не полностью. 

Опыт участия в соревнованиях за ру- 
бежом говорит о целесообразности вы- 
ступления каждого спортс- 
мена в двух классах мото- 
циклов (350 и 250 см® или 
350 и 500 см®). 

К. ШЕСТОПАЛОВ, 
руководитель 
спортивной делегации. 


На фото — 
Севостьянов. 


Николай 


С Н О Р О С т 


РАСТУТ 


Ы ольцевые трассы Таллина и Риги в нынешнем году снова 
“ стали ареной международных соревнований мотоцикли- 
стов. Наряду с уже выступавшими здесь спортсменами из Че- 
хословакии, Польши, Венгрии, Финляндии и ГДР на старт го- 
нок вышли мотоциклисты Англии, Гости привезли машины 
различных марон: «Ява», «43», «Дукатн», «Бультако», «Нор- 
тон». 

Особенно сильный состав собрался в классе 125 смз, где 
десять спортсменов выступали на быстроходных МЦ-125. Не- 
которые из этих машин имели двигатель мощностью свыше 
25 л. с. с водяным охлаждением. Однако победа досталась 
не обладателям МЦ, а известному чехословацкому гонщику 
С. Малина, стартовавшему на 43-125. Он смог опередить всех 
своих соперников на обеих трассах и спустя три года вер- 
нуть себе рекорды таллинского кольца (средняя скорость 
116,05 км/час, скорость лучшего круга 116,1 км/час.). Его 
успех повторил в классе 175 смз спортсмен Германской Демо- 
кратической Республики X. Роснер (МЦ), победивший и в 
Таллине и в Риге. 

Во всех остальных заездах на трассе безраздельно господ- 
ствовали советские мотоспортсмеиы. На мотоциклах е рабо- 
чим объемом двигателя 250 смЗ в Таллине первенствовал 


Ю. Рандла, а в Риге — Э. Кийса. Как и в прошлом году, высо- 
кое м^терство продемонстрировал заслуженный мастер спор- 
та Н. Севостьянов. Он не только одержал победы в двух клас- 
сах и в двух кубатурах (350 и 500 см3), но и установил новый 
абсолютный рекорд Таллинской трассы, пройдя дистанцию со 
средней скоростью 127,8 км/час и показав скорость лучшего 
круга 129,4 км/час. Последующие места также достались на- 
шим спортсменам В. Пылаеву и А. Равальдинн, опередившим 
третьего призера первенства мира 1961 года чеха Г. Хавела. 

Прошедшие международные соревнования показали, что 
мастерство наших кольцевиков растет, а вместе с ним растут 
и скорости. Свои личные рекорды установили Э. Кийса, 
Ю. Рандла и ряд других наших спортсменов. Заметно повы- 
силась надежность отечественных гоночных мотоциклов как 
с четырехтактными (С-250 и С-360), так и с двухтактными 
двигателями (С-2-125), имеющими водяное охлаждение. Однз- 
"" (С-2-125) 


ко по мощностным показателям легкие мотоциклы 
еще уступают МЦ. 


С. ИВАНИЦКИЯ, 

главный конструктор ЦКЭБ мотоциклостроения 
по гоночным мотоциклам. 
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ШКОЛЬНЫЙ 


К акой Мальчишка не тянется к тех- 
нике! Вероятно потому-то так бы- 
стро и привязались к заведующе- 
му учебно-производственными мастер- 
скими ребята из 26-й средней школы 
города Ижевска. Дело в том, что у Вик- 
тора Викторовича Гребенщикова был 
мотоцикл. Мальчишки с нескрываемым 
любопытством и восхищением наблюда- 
ли, как их новый преподаватель умело 
управляет своей машиной. 

— Вот нам бы научиться! — . мечтали 
ребята. 

И Гребенщиков пошел им навстречу. 
Страстный любитель мотоциклетного и 
автомобильного спорта, Виктор Викторо- 
вич еще в довоенные годы участвовал 
в соревнованиях, занимал призовые ме- 
ста на первенстве Удмуртии и во все- 
союзных гонках. Долгое время Гребен- 
щиков работал на мотоциклетном заво- 
де, испытывал двигатели. Осенью 1955 
года ему предложили возглавить в од- 
ной из школ города учебно-производст- 
венные мастерские. Гребенщиков стал 
преподавать машиноведение. 

Директор школы Ольга Васильевна 
Кайкова поддержала нового преподава- 
теля, когда он предложил организовать 
кружок юных мотоциклистов. 

— Доброе дело вы задумали, Виктор 
Викторович, — сказала она, — знание 
техники пригодится ребятам в жизни. 

...В школе мотоцикла не было, и Вик- 
тор Викторович решил отдать ребятам 
свой. Вторую машину, старенький ИЖ-49, 
подарили' шефы с машиностроительного 
завода. 

На первых порах кружок насчитывал 
около двух десятков юных знтузиастов. 
Ребята под руководством своего настав- 
ника старательно изучали материальную 
часть. Затем перешли к практическим за- 
нятиям. Интерес к технике особенно воз- 
рос тогда, когда Виктор Викторович 
предложил ребятам собрать из списан- 
ных частей собственный «газик». 

С той поры, когда в школе возник 
мотокружок, минуло семь лет. Возмужа- 


АВТО 

МОТО 

КЛУБ 

ли, окончили школу первые питомцы 
Гребенщикова. На* смену им пришли но- 
вые. 

Теперь в школе уже не кружок, а на- 
стоящий клуб, объединяющий ребят из 
шести школ заречной части Ижевска. Он 
так и называется: школьный автомото- 
клуб. Городской комитет ДОСААФ 
утвердил для него специальное положе- 
ние. 

В этом клубе все основано на общест- 
венных началах. «Руководящие должно- 
сти» занимают сами ребята — по два 
активиста от каждой школы. Совет — 
всему голова. Он рассматривает заявле- 
ния ребят о приеме в клуб. Первые тре- 
бования к поступающим — хорошая 
успеваемость и дисциплина. Лентяям 
путь в клуб закрыт. Совет организует 
соревнования, следит за ремонтом ма- 
шин. 

Председателем клуба избран восьми- 
классник Толя Князев, третий из «дина- 
стии» Князевых, прошедших у Гребенщи- 
кова школу любителя мотора. Прежде в 
мотокружке занимались Владимир и 
Юрий Князевы. В настоящее время один 
из них служит в армии, а другой рабо- 
тает на машиностроительном заводе. 

В клубе действуют три секции — кон- 
структорская, спортивная и туристская. 
О содержании работы секций говорят их 


названия. Юные конструкторы мастерят 
действующие модели микролитражных 
автомобилей, макеты тракторов и мото- 
циклов. Спортсмены тренируются под 
руководством Саши Тюлькина, усиленно 
готовятся к ответственным стартам. У ту- 
ристов главное — путешествия. Ребята 
недавно совершили пробег по маршруту 
Ижевск — Казань — Ижевск.. Юные мото- 
циклисты преодолели около тысячи ки- 
лометров. 

Расширился и парк мотоклуба. Зав- 
ком профсоюза машиностроителей вы- 
делил школьникам несколько списанных 
Мотоциклов, а городское автохЬзяйство 
легковых такси — старую «Победу». Ре- 
бята их отремонтировали и с успехом 
используют на занятиях. 

Юные автомотолюбители своими сила- 
ми соорудили гараж, рассчитанный на 
два автомобиля и десяток мотоциклов. 
Имеется возле школы и собственный ав- 
томотодром. Здесь и проводятся внутри- 
клубные гонки. 

Я поинтересовался у Гребенщикова: 

— Кто занимается в вашем клубе? 

— ' Каждый, кто интересуется техникой, 
кто хочет научиться водить мотоцикл и 
автомобиль, — ответил Виктор Викторо- 
вич. 

— Не мешает ли увлечение автомото- 
спортом ребятам учиться? 

— Наоборот. Приведу такой пример. 
Флегонтов нередко пропускал уроки. 
Мы временно отчислили его из клуба. И 
что же? Парень подтянулся, стал при- 
лежнее. Сейчас у нас занимается около 
восьмидесяти ребят. Увлеклись мото- 
спортом и некоторые девочки. Надя 
Максимова, например, не раз выигрыва- 
ла на соревнованиях у ребят. 

Ребята гордятся своим клубом. Еще 
бы: ведь около ста школьников получи- 
ли водительские права, многие стали 
разрядниками, а Виктор Щелчков выпол- 
нил даже норму первого разряда. 

Хорошее дело начато Гребенщиковым. 
Большой благодарности заслуживает че- 
ловек, который помогает детям позна- 
вать секреты мотора, приобщает к тех- 
ническому творчеству. 

В. ГОРБУНОВ. 

г. Ижевск. 


СОВЕТУЯСЬ С ЧИТАТЕЛЯМИ 


ЕРЕВАН 


Ч итательская конференция «За ру- 
лем» прошла в столице Армении 
после трехдневных автомобильных со- 
ревнований спортсменов Закгшказских 
республик. Участников конференции — 
спортсменов, тренеров, судей. — естест- 
венно, больше всего интересовали спор- 
тивные страницы журнала. 

Старейший автоспортсмен, тренер-об- 
щественник М. Сааков <Баку) отметил, 
что «За рулем» стал неизменным помощ- 
ником спортсменов. В то же время 
спортсмен выразил пожелание, чтобы в 
журнале больше публиковалось материа- 
лов о ралли. Нужны советы по штур- 
манским расчетам, оборудованию машин 
и т. п. К атому мнению присоединился в 
перворазрядник Т. Тигранян. 

Леиинаканский спортсмен Л. Даштоян 
высказал пожелание, чтобы редакция 
печатала больше критических материа- 
лов, одергивала тех. кто препятствует 
развитию автомобильного спорта. 

Спортсмены М. Мерикян (Тбилиси) и 
Н. Ншанян (Ереван) в своих выступле- 


ниях просили помещать в журнале опи- 
сания конструкций новых спортивных и 
гоночных автомобилей, чаще предостав- 
лять страницы конструкторам спортив- 
ной техники, печатать материалы об 
устройстве зарубежных гоночных авто- 
мобилей, расширять информацию об ав- 
томобильных соревнованиях. 

Тренер-общественник А. Погосян (Ере- 
ван) н спортсмен Э. Алиев (Баку) про- 
сили больше анализировать местные со- 
ревнования, раскрывать типичные ошиб- 
ки в их организации и судействе. 

Грузинский гонщик А. Захаров сове- 
товал организовать в журнале обмен 
опытом ведущих автоспортсменов. «В 
республиках. — говорил он, — строят го- 
ночные автомобили, карты. Нужно об.об- 
щнть передовой опыт создателей новых 
машин, предоставить им трибуну». 

Председатель республиканского коми- 
тета ДОСААФ А. Казарян говорил о 
большой роли статей, очерков и других 
материалов иа воспитательные темы. 
Кроме того, он рекомендовал больше 
внимания уделять тем видам спорта, ко- 
торые доступны широкому кругу води- 
телей и мотоциклистов. 


МОСКВА 


В Центральном парке культуры и от- 
дыха имени А. М. Горького состоял- 
ся устный выпуск журнала «За рулем». 
' Москвичи были ознакомлены с наи- 
более важными и интересными материа- 
лами, опубликованными в 1963 году, с 
планами редакции на будущее. Член ре- 
дакционной коллегии, ведущий конст- 
руктор Московского завода малолитраж- 
ных автомобилей И. В. Новоселов сооб- 
щил о новых моделях малолитражных 
автомобилей,, над которым трудится сей- 
час коллектиз конструкторов. Начальник 
Госавтоинспекцни РСФСР А. М. Корми- 
лицын рассказал о проекте новых Пра- 
вил движения ПО' улицам и дорогам 
СССР. 

Автолюбителям была показана «Вол- 
га». подготовленная к дальнему путе- 
шествию старым автотуристом Б. Я. Гар- 
тенбергом. 

Члены редакционной коллегии ответи- 
ли на многочисленные вопросы. 

На устном выпуске журнала присутст- 
вовало свыше 700 москвичей. 



УСПЕХ на ВИСЛЕ 


Р озыгрыш кубка имени Рафала 
Прага, учрежденного варшавской 
газетой «Экспресс вечорны», — 
одно из самых больших европейских со- 
ревнований по водно-моторному спор- 
ту. Оно всегда проходит в Варшаве, на 
Висле, и включает две гонки по 10 ки- 
лометров в четырех классах судов: клас- 
се «А» (здесь разыгрывается главный 
приз — переходящий кубок), классах 
«^», «В» и «С», что соответствует 

классам СА-250, СИ-175, СВ-350 и 

СС-500 по нашей классификации. 

Восемьдесят пять гонщиков из ГДР, 
Венгрии, Польши, СССР, ФРГ, Чехосло- 
вакии и Швеции участвовали в заездах. 
Жесткие правила позволяли попасть в 
зачет лишь тем, кто финишировал в те- 
чение трех минут после лидера.. В итоге 
завершили соревнование только 49 
спортсменов. 

Необычайно сильный состав участни- 
ков, среди которых были чемпионы и 
призеры первенства мира и Европы, на- 
личие у ведущих спортсменов ГДР, 
ЧССР, ФРГ новых гоночных моторов — 
все это ставило перед нашими гонщика- 
ми сложные технические и тактические 
задачи. Несмотря на это, шесть совет- 
ских спортсменов (из восьми) финиши- 
ровали, причем четверо заняли призо- 
вые места. 

Заслуженный успех выпал на долю 
советского скутериста Владимира Ко- 


Три рекорда 


0 тало доброй тради- 
цией — ежегодно про- 
водить матчи сильней- 
ших по водно-моторному 
спорту. На этот раз на 
Химкинском водохрани-. 
лище в Москве сюралоеь 
большое число участки- 
нов — лучшие гонщики 
из 10 городов страны. 
Важнейший итог мат- 
ча — три новых рекорда 
Советского Союза. Два 
из них принадлежат ма- 
стеру спорта досаафов- 
цу Владимиру Слинкову 
(Воронеж). На глиссере 
класса «ГВ» (до 350 кг) 
он прошел дистанцию 

1 километр со скоростью 
101,226 км/час. Это поч- 
ти на 10 км/час превы- 
шает преігіний рекорд, 
установленный им же в 
прошлом году. 

В гонках на дистан- 
цию 50 километртв в 
классе глнсседзов «ГА» 
(до 250 кг) В. Слинков 
показал скорость 67,89 
нм/час, что на 6 им/час 
превышает рекорд масте- 
ра спорта Э. Индрицана. 

В. Слинков выступал 
иа глиссере «Мечта-4» 
собственной конструк- 
ции. Судно обладает от- 
личными пщродинамиче- 
сиими качествами, легко 
выходит иа редан, быст- 
ро набирает скорость. 


Гонщик немало пора- 
ботал над тем, чтобы 
облегчить двигатель 

.(«М-21») и повысить его 
мощность. Сейчас глис- 
сеір весит 235 нг, мощ- 
ность его мотора — 70 
л. с. Для выступления в 
классе «ГВ» спортсмен 
добавлял груз 25 кг. 

Третий рекорд уста- 
новлен мастером спорта 
В. Кочергикым (Цент- 
ральный водно-спортив- 
ный клуб Военно-Морско- 
го Флота). В классе ску- 
теров «СИ» он прошел 
дистанцию 1 километр со 
скоростью 89,775 им/час 
(прежний рекорд 88,542 
км/час). 

В. Кочергин выступал 
на скутере типа «Пфен- 
ниг». с мотором «Дель- 
фин». Столь высокую 
скорость гонщик полу- 
чил за счет форсировки 
подвесного мотора. Удач- 
но решена также конст- 
рукция глушителя, кото- 
рый имеет сужения в 
задней части. 

Хорошую конструкцию 
скутера создал эстон- 
ский гонщик Раудва. Во 
время испытаний его 
скутер с мотором «Кб- 
ниг» (250 см3) достиг ско- 
рости 90 км/час. Скутер 
имеет хорошую остойчи- 
вость даже иа крутых 


поворотах. К сожале- 
нию, из-за неисправно- 
сти мотора он не вышел 
на старт соревнований. 

Представляет интерес 
и скутер мастера спор- 
та ленинградца А. Ки- 
лина, рассчитанный /рія 
гонок иа скорости по- 
рядка 100 км/час и бо- 
лее. Судно построено с 
кокпитом; спортсмен в 
нем располагается лежа. 

Спортсмен-конструнтор 
нашел оригинальное ре- 
шение отдельных узлов. 
Длина судна несколько 
больше, чем у обычных 
скутеров, причем его 
кормовая часть короче 
по сравнению с носовой. 
Углы атаки спонсонов 
уменьшены до 4 граду- 
сов. Тем самым снижает- 
ся сопротивление встреч- 
ному потоку и повы- 
шается скорость. «Всхо- 
жесть» на волну обеспе- 
чена увеличенной высо- 
той скулы. Скутер рас- 
считан на мотор мощ- 
ностью 30 — 35 л. с. с по- 
лупогруженным винтом. 

На состязаниях скутер 
показал хорошие ходо- 
вые качества. Он остой- 
чив иа больших скоро- 
стях, хорошо входит в 
повороты, не боится вол- 
ны. 

М. МАШИНСКИЯ. 


. чергина, занявшего первое место в 
классе «^». У него было равное количе- 
ство очков с гонщиком из ГДР Клаусом 
Марксом, но наш спортсмен превзошел 
его в скорости. Третье место в этом 
классе заняла единственная женщина, 
участвовавшая в соревнованиях, мастер 
спорта Галина Жирова. 

Переходящий кубок в классе «А» за- 
воевал чемпион Европы Ганс Шульц 
(ГДР). Вторым в этом сильнейшем за- 
езде, где стартовало 36 участников, был 
советский спортсмен Анатолий Добры- 
нин. Четвертое место досталось Вален- 
тину Степвнчикову. . 

Прогресс наших водномоторников 
очевиден. В прошлом году на этих со- 
(эевиованиях лишь один В. Жиров смог 
занять третье место. Успех пришел 
прежде всего потому, что спортсмены 
учли опыт встречи 1962 года. Ни один 
из них не допускал ошибок ни на стар- 
те, ни на дистанции, хотя условия со- 
ревнований были очень сложные. 

Хорошая подготовка сказалась и в 
умелом маневрировании на узкой водя- 
ной дорожке, и в четком (по правильно 
выбранному радиусу) прохождении по- 
воротных буев. Мы уступали только на 
прямых участках, да и то лишь тем за- 
рубежным соперникам, у которых были 
современные мощные моторы. Не будь 
этого неравенства, преимущество со- 
ветских скутеристов стало бы еще за- 
метнее. 

Ю. ЕМЕЛЬЯНОВ, 
руководитель спортивной делега- 
ции, председатель Федерации , 
водно-моторного спорта СССР. 



К атер, который вы видите иа фото, 
внешне мало отличается от других 
судов такого рода. Но это особый 
катер. Он сделан из стеклоцемента. 

Многие, наверное; слышали о стеклян- 
ном волокне. По прочности на растяже- 
ние оно в два-три раза превосходит луч- 
шие сорта специальной стали. Тан вот, 
если цемент армировать стекловолокном, 
то получится новый материал, обладаю- 
щий высокой пучностью и упругостью, — 
стенлоцемеит. Он в полтора-два раза лег- 
че алюминия, очень прост в изготовле- 
нии и в 30 — 40 раз дешевле стеклопласти- 
ков. Стеклоцемент выгодно отличается 
высокой стойкостью против коррозии, 
загнивания и огня, водонепроницаемо- 
стью. Из него можно делать бесшовные 
конструкции, его можно пилить, строгать, 
сверл^нть, шлифовать и красить. В общем, 
новый материал обладает качествами, ко- 
торые, как нельзя лучше, подхо/щт для 
легких судов. Достаточно сказать, что 
толщина обшивки колеблется (в эааиси- 


мсютн от раэмюов судна) от 4 до 10 ми. 

Впервые в СССР в 1959 году из стекло- 
цемента была построена трехместная мо- 
торная шлюпка, которую может перено- 
сить одни человек. За ней последовали 
катамаран длиной 5,3 м, парусно-мотор- 
ная яхта длиной 5,7 м с палаткой на два 
спальных места, катер, несколько рыбо- 
ловецких судов. Все они хорошо зареко- 
мендовали себя на воде. 

Стеклоцемент представляет практиче- 
ским интерес и для автомобилистов как 
материал для постройки гаражей. Это 
будет легкое и дешевое сооружение, не- 
прихотливое в обслуживании. Любопытно 
также, что из стенлоцемеита были сдела- 
ны некоторые детали мотоцикла (в част- 
ности, крылья) взамен металлических. 
Они оказались легче н прочнее. 

Подробнее об использовании стеклоце- 
мента для постройки судов можно прочи- 
тать в специальных журналах: «Судо- 
строение» (Ій 11, 1960; №' 4 н 10, 1961) 
и «Бетон н железобетон» (Ій 6, 1961). 
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ПРОДИКТОВАНО жизнью 

ОБСУЖДАЕМ ИЗМЕНЕНИЯ В «ПРАВИЛАХ ДВИЖЕНИЯ 
ПО УЛИЦАМ И ДОРОГАМ СОЮЗА ССР» 


гак, мы заканчиваем общий об- 
зор изменений, которые предпо- 
лагается внести в действующие 
Правила движения автотранспорта. Тот, 
кто внимательно познакомился с пер- 
выми тремя статьями и новой структу- 
рой Правил («За рулем», 1963. №N2 5 — 
7), вероятно, помнит, что мы еще не 
рассказали о порядке проезда железно- 
дорожных переездов, особых усло- 
виях движения, специальных требова- 
ниях при перевозке людей и грузов. 
Обо всем этом и пойдет речь в нашей 
последней статье. 

Проезд по железнодорожным пере- 
ездам. В прежней редакции Правил 
этот раздел содержал всего одну 
статью (^-ю), которая определяла 
лишь порядок проезда пересечений с 
железнодорожными путями, не обору- 
дованных световой сигнализацией или 
шлагбаумами. Во всех остальных слу- 
чаях Правила отсылскли водителя к ин- 
струкции- Министерства путей сообще- 
ния. 

Сейчас все необходимые водителям 
сведения включены непосредственно в 
текст Правил движения. Кроме сохра- 
нившейся статьи 68-й, раздел дополнен 
рядом новых положений. Сводятся они 
к следующему. 

Приблизившись к переезду, оборудо- 
ванному шлагбаумами и световой сиг- 
нализацией, при закрытом шлагбауме 
или включенных красных мигающих 
огнях, водитель обязан остановить ав- 
томобиль не менее чем за 5 метров до 
него. При открытом шлагбауме или 
выключенных красных огнях разре- 
шается движение через переезд в один 
ряд (если нет указателя, определяю- 
щего их число). При этом водитель дол- 
жен убедиться, что в пределах видимо- 
сти на подходах к переезду нет дви- 
жущегося состава. 

Перед проездом через железнодо- 
рожный переезд на автопоезде или 
при буксировке транспортных средств 
и механизмов водитель должен прове- 
рить исправность сцепных устройств. 

Водителям запрещается самовольно 
открывать шлагбаум, а также пересе- 
кать железнодорожные пути в неуста- 
новленных местах, 

В специальной статье определены 
действия водителя при вынужденной 
остановке на переезде. Если нет воз- 
можности убрать транспортное средст- 
во, водитель обязан удалить пассажи- 
ров с железнодорожных путей, поспав 
двух из них вдоль путей в обе стороны 
от переезда на 1000 метров для сигна- 
лизации приближающемуся поезду. Сам 
он во всех случаях должен оставаться 
около транспортного средства и пода- 
вать сигналы общей тревоги (один 
длинный и три коротких звука); при 



появлении поезда бежать навстречу, 
подавая сигналы круговым движением 
руки или какого-либо предмета, а 
ночью — фонарем или факелом. 

Провоз через переезды особо тяже- 
лых грузов допускается только с раз- 
решения начальника дистанции пути 
железной дороги. 

Особые условия движения. Под осо- 
быми условиями движения подразуме- 
ваются езда в горах, буксировка транс- 
портных средств, заправка топливолл, 
учебная езда. 

На горных дорогах, где встречный 
разъезд затруднен или невозможен во- 
все, водитель обязан пропускать транс- 
портные средства, движущиеся около 
обрыва. 

Особую опасность представляют по- 
вороты и спуски горных дорог. Прави- 
ла запрещают водителю движение на- 
катом на спусках в горах, а также обя- 
зывают его перед поворотами снижать 
скорость и подавать звуковые сигналы 
(вне населенных пунктов). 

На горных дорогах запрещается вся- 
кая буксировка на гибкой сцепке и бо- 
лее одного транспортного средства на 
жесткой. 

Правила буксировки транспортных 
средств в обычных условиях остались в 
основном прежними. Исключение пред- 
ставляют два новых положения: запре- 
щается буксировка мотоциклов-одино- 
чек и мотороллеров, а в условиях, ко- 
гда видимость менее 20 метров (туман, 
снег и т. п.), — любых транспортных 
средств. 

Новый раздел Правил движения — г 
порядок заправки транспортных средств 
топливом. При заправке автомобилей 
(мотоциклов) на автозаправочной стан- 
ции (АЗС) водители обязаны руковод- 
ствоваться указаниями оператора. Ав- 
томобили подаются под заправку толь- 
ко своим ходом, а мотоциклы и мото- 
роллеры вручную с выключенными 
двигателями. Очередной автомобиль 
останавливается за три метра до стоя- 
щего под заправкой, а остальные в 
одном метре друг от друга. В радиусе 
15 метров от АЗС запрещается произво- 
дить регулировочные работы, ремонт, 
а также переводить двигатель с одно- 
го вида топлива на другой. Таково 
вкратце содержание этого раздела. 

Учебная езда. В отличие от действую- 
щих правил обучение вождению меха- 
нического транспорта в порядке инди- 
видуального ученичества предполагает- 
ся разрешать в дальнейшем только 
опытным шоферам (в том ■ числе и 
любителям) со стажем не менее трех 
лет. 

Еще одна новая статья раздела ука- 
зывает на то, что при нарушении пра- 
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вил движения ответственность несет ин- 
структор или обучающий. Остальные 
статьи, регламентирующие учебную 
езду, остаются в прежней редакции. 

Специальные требования при перевоз- 
ке людей и грузов. Обязанности води- 
телей трамвая, троллейбуса и маршрут- 
ного автобуса общего пользования до- 
статочно полно изложены в существую- 
щих Правилах движения и не претер- 
пят каких-либо изменений. 

Нынешней же статье 26-й предпола- 
гается придать такой вид: 

Запрещается перевозить людей: 
на грузовых мотороллерах, 
сверх предусмотренного количества 
(не считая ребенка дошкольного воз- 
раста) — рядом с водителем, в коляс- 
ке мотоцикла, мотороллера или в мото- 
коляске (при перевозке ребенка до- 
школьного возраста в коляске мотоцик- 
ла или мотороллера, а также в мотоко- 
ляске он должен находиться на руках у 
взрослого пассажира), 
находящихся в нетрезвом состоянии 
(исключая перевозку их под наблюде- 
нием сопровождающих), 

сидящих на бортах или стоящих в ку- 
зове и на подножках автомобиля, 

не достигших 14-летнего возраста на 
заднем сиденье мотоцикла или мото- 
роллера. 

К перевозке людей на грузовых авто- 
мобилях будут допускаться лишь безу- 
пречно проработавшие в течение по- 
следнего года водители і и II класса и, 
как исключение, по разрешению руко- 
водителя транспортного предприятия, 
водители III класса со стажем работы 
не менее трех лет (на горных дорогах — 
пяти лет). 

Мы, разумеется, рассказали лишь о 
предполагаемых изменениях. Осталь- 
ные положения «Требований безопасно- 
сти при перевозке людей», так же, как 
и требования при перевозке грузов, 
пересмотру не подвергались. 


Таков в общих чертах проект Правил 
движения, которые будут введены с 
1964 года. В нем нашли отражение мыс- 
ли и предложения многочисленных ра- 
ботников автомобильного транспорта. 
От водителя до преподавателя автоде- 
ла, воплотилось все лучшее, что сло- 
жилось в организации движения. 

Нет сомнения в том, что предлагае- 
мые изменения будут способствовать 
дальнейшему повышению безопасности 
и укреплению порядка на наших доро- 
гах. 



НАПЕЧАТАННОМУ 


ІЭ азговор о нагрудном знаке для во- 
■ дителей автотранспорту, как, веро- 
ятно, помнит читатель, начали учащиеся 
курсов повышения квалификации шофе- 
ров при учебном центре ДОСААФ и 
водители автохозяйства № 3 Воронежа. 
Их предложения нашли горячую под- 
держку у шоферов, автомехаников, 
преподавателей, студентов техникумов, 
(см. «За рулем» № 12 за 1962 год). 

В редакцию продолжает поступать 
большое количество писем, в которых 
читатели ведут речь о нагрудном зна- 
ке. Их советы и предложения, пожалуй, 
можно разделить на две группы. В 
первой из них одобряется мнение во- 
ронежцев о введении нагрудного знака 
по принципу классности. Больше всего 
об этом писем от слушателей курсов, 
студентов автодорожных техникумов, 
механиков автохозяйств. 

«Введение нагрудного знака явится 
большим стимулом к повышению ква- 
лификации водительских кадров, к 
стремлению учиться и трудиться с боль- 
шей энергией и ответственностью», — 
пишет группа курсантов Саратовского 
училище Министерства охраны общест- 
венного порядка РСФСР. Эту же мысль 
выражают студенты Ивановского авто- 
дорожного техникума. 

Студенты ставят вопрос о введении 
знака для техников-механиков. В част- 
ности, об этом пишут учащиеся Мари- 
инского лесотехникума, Стрыйского 
техникума механизации, строительного 
техникума Комсомольска-на-Амуре, слу- 
шатели Ленинградской школы автодо- 
рожных специалистов. 


ШОФЕРАМ -НАГРУДНЫЙ ЗНАК 


Поддерживают воронежцев многие 
шоферы и другие работники автохо- 
зяйств из самых различных мест нашей 
страны. Это инженер АТК треста «Сала- 
ватстрой» А. Ильясов и группа его со- 
служивцев (Башкирия), водители И. Со- 
коленко из Свердловска, И. Зыков из 
г. Яранска Кировской области, Г. Шве- 
цов из Миасса Челябинской области, 
группа механизаторов из Вилюйска 
(Якутия) — М. Федоров, И. Брюханов, 
А. Шкрыль, И. Глотов и другие. 

Но есть предложения, значительно от- 
личающиеся от тех, что внесли воро- 
нежцы. Одобряя саму идею введения 
нагрудного знака для людей, овладев- 
ших специальностью водителя, авторы 
многих писем считают, что надо учре- 
дить такие нагрудные знаки, которые 
вручались бы водителям за долголет- 
нюю безаварийную работу на автотранс- 
порте. При этом предлагается ввести 
знаки не по принципу классности, а по 
количеству километров, наезженных во- 
дителем без аварий, поломок. 

Об этом пишет шофер I класса Дор- 
мидонтовского лесозавода (Хабаров- 
ский край) В. Сульдин: «У нас в стране 
огромное число водителей, долгие го- 
ды работающих за рулем. Многие из 
них наездили такое количество километ- 
ров, что их хватило бы для того, чтобы 
не один раз опоясать земной шар. В 
первую очередь такие работники заслу- 
живают награждения знаком». 


Аналогичное мнение высказывают во- 
дитель I класса В. Картель из Новокуз- 
нецка, москвич В. Венедиктов, Г. Тихо- 
нов из Луганска, водитель Ужурского 
автохозяйства Красноярского края 
М. Инюхин и многие другие. 

«Я не хочу опытных, заслуженных во- 
дителей противопоставить нашей моло- 
дежи, овладевающей трудной, но ро- 
мантической профессией шофера, — пи- 
шет Г. Тихонов. — Труд многих моло- 
дых водителей заслуживает похвалы и 
поощрений. Однако нагрудным знаком 
надо все же награждать наших «миллио- 
неров» и «многотысячников». 

По мнению тов. Тихонова и ряда дру- 
гих работников автотранспорта, целе- 
сообразно было бы учредить знак трех 
степеней: знак первой степени вручать 
водителям, наездившим миллион кило- 
метров; второй и третий — за меньшее 
число километров. 

Что касается формы знаков, их ста- 
тута, порядка вручения, то, по мнению 
авторов писем, это дело могли бы взять 
в свои руки профсоюзные органы. 

В связи с этим редакция обратилась в 
ЦК профсоюза работников связи, рабо- 
чих автомобильного транспорта и шос- 
сейных дорог. Председатель ЦК проф- 
союза Б. Г. Романов сообщил редакции, 
что ЦК профсоюза намерен поддер- 
жать те предложения, в которых выска- 
зывается мысль о введении нагрудных 
знаков за долголетнюю безаварийную 
работу на автотранспооте. 



КНИГА 

О ТЯЖЕЛЫХ МОТОЦИКЛАХ 

Д ля того чтобы мотоцикл 
бесперебойно и долго 
служил своему владельцу, 
надо не только уметь пово- 
рачивать руль и нажимать 
на тормоз, но и хорошо 
знать устройство машины. 
Помочь в этом мотоцикли- 
сту должны пособия. Вот 
почему следует приветство- 
вать выпуск издательством 
«Физкультура и спорт» кни- 
ги А. Абросимова и А. Тар- 
бова «Мотоциклы К-750, 
М-в1. М-62», в которой со- 
держится немало нужных 
водителям сведений*. 

В начале книги приводят- 
ся общие данные по мото- 
циклам Ирбитского и Киев- 
ского ваводов. Затем сле- 
дует описание принципа ра- 
боты и конструкции четы- 
рехтактного двухцилиндро- 
вого двигателя. В этот раз- 
дел включены таблицы раз- 
меров поршней, пальцев, 
цилиндров. В последующих 
главах читатель найдет под- 
робные свёйения о системе 
питания, смазке двигателя, 
трансмиссии и ходовой ча- 
сти мотоцикла. Большая 
глава посвящена электро- 
оборудованию. которое ча- 
ще всего доставляет хлопо- 
ты мотоциклистам. 

Авторы приводят много 
полезных советов о подго- 
товке нового мотоцикла к 
эксплуатации, его обкатке, 
пуску двигателя и управле- 


* А. Абросимов, А. Тар- 
б о в. Мотоциклы К-750. 
М-в1. М-в2. М.. «Физкульту- 
ра и спорт», 1962. 20о стр. 
37 коп. 


нию в различных дорожных 
условиях, а также о том, как 
устранять часто встречаю- 
щиеся неисправности. 

Немало затруднений ис- 
пытывают порой мотоцик- 
листы при необходимости 
произвести разборку того 
или иного механизма или 
агрегата мотоцикла. Авторы 
книги в строгой последова- 
тельности рассказывают о 
ремонтных работах, дают 
описание различных не- 
сложных приспособлений. 
Есть в книге и рекоменда- 
ции по регулировке узлов и 
агрегатов мотоцикла. 

Те. кто отправляются в 
туристские пробеги, найдут 
необходимый материал по 
подготовке мотоцикла и его 
оборудованию, снаряжению 
участников пробега, режиму 
и организации движения. 

Книга А. Абросимова н 
А. Тарбова «Мотоциклы 
К-750, М-61. М-62» — хоро- 
шее руководство для тех. 
мотоциклистов, которые ез- 
дят иа тяжелых машинах. 

А. ШВАЛЬБЕ. 

ВОДИТЕЛЯМ СУДОВ 

С борник «Катера и яхты»*, 
первый номер которого 
выпущен издательством 

«Судпромгиа», охватывает 
широкий круг вопросов, 
связанных с постройкой 
малых судов и их эксплуа- 
тацией. 

Внимание водиомоторни- 
ков, безусловно, привлекут 
конструкции портативных 
мотолодок. Кроме .знакомой 


• «Катера и яхты» М5 1. «Суд- 
промгиз». Л.. 1963. 1 р. 20 к. 


читателям журнала «Золо- 
той рыбки», публикуются 
материалы о мотолодках 
«Стрекоза». «Акула». МК-29. 
постройка которых вполне 
доступна любителям. 

В сборнике напечетаны 
статьи и о более крупных 
судах. Туристский катер 
«Ленинградец». например, 
имеет просторную каюту со 
спальными местами для че- 
тырех человек. Оснащенный 
двумя подвесными моторами 
«Москва», он развивает ско- 
рость до 28 км/час. Большой 
формат сборника дал воз- 
можность напечатать чер- 
теж катера, как, впрочем, и 
других судов, в крупном 
масштабе. 

В сборнике публикуются 
статьи о постройке малых 
судов иа стеклопластика, 
армо- и стеклоцемента. Эти 
материалы находят сейчас 
все большее применение в 
любительском судостроении. 

Тем, кто интересуется не 
только постройкой, но и 
проектированием малых су- 
дов, интересно будет прочи- 
тать статьи о выборе типа 
туристского катера, расчете 
гребных винтов, определе- 
нии мощности двигателя и 
скорости хода глиссирую- 
щих судов. 

Наряду с описаниями но- 
вых судов в сборнике со- 
содержатся материалы о мо- 
дернизации и оборудовании 
катеров дополяительными 
устройствами. 

Дистанционное управление 
спаренными подвесными 
моторами «Москва», описа- 
ние которого напечатано в 
сборнике, дает возможность 
производить поворот и ре- 
верс катера, регулировать 


газ. Это же устройство мо- 
жет быть использовано и 
при установке на катере од- 
ного подвесного мотора. 

При плавании по незнако- 
мым мелководным водое- 
мам очень важно знать, ка- 
кова глубина воды под ки- 
лем. Для этой цели может 
быть использован эхолот, 
конструкция которого опи- 
сана в сборнике. 

В сборнике публикуются 
также материалы об устрой- 
стве подводных крыльев на 
мотолодке «Казаике», об 
иностранных подвесных мо- 
торах. 

Ряд статей посвящен со- 
ревнованиям по водно-мо- 
торному и парусному спор- 
ту в СССР и за границей, 
дальним туристским похо- 
дам на катерах и яхтах. 

В настоящее время «Суд- 
промгиз» готовит к изданию 
второй выпуск сборника 
«Катера и яхты». В него бу- 
дут включены статьи о кон- 
струкции поворотио-отвид- 
иых колонок для катеров, 
устройстве для дистанцион- 
ного пуска подвесного мото- 
ра «Москва», проектирова- 
нии и постройке катеров на 
подводных крыльях, описа- 
ния и чертежи новых кате- 
ров, мотолодок, яхт и 
шверботов. 

Заказы на второй выпуск 
сборника «Катера и яхты», 
а также дополнительные за- 
казы на первый выпуск 
принимаются всеми магази- 
нами Книготорга. В случае 
отказа можно обратиться 
по адресу: Москва. Ленин- 
ский проспект. 15. «Союз- 
кйига». 

В. ЛАПИН. 
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СВАЗАРМ растит спортсменов 



Почти в каждом городе можно увидеть соревнования юных мотоциклистов на 
мопедах. 


А втомобилистов и мотоциклистов 
нашей страны объединяет патрио- 
тическая оборонная организа- 
ция • — Союз содействия армии 
(СВАЗАРМ). Свазармовские автомото- 
школы, существующие во всех областях 
республики, ежегодно выпускают де- 
сятки тысяч водителей. Заботу о том, 
чтобы они продолжали совершенство- 
вать мастерство, проявляет опятъ-таки 
СВАЗАРМ. В автомотоклубах, создан- 
ных при многих первичных организа- 
циях, молодые автомобилисты и мото- 
циклисты пополняют свои знания, полу- 
чают навыки в техническом обслужива- 
нии машин, приобщаются к автомото- 
спорту. 

Большой известностью пользуются 
курсы «Авторемонтник СВАЗАРМ». Там 
выпускники автошкол практически учат- 
ся устранять неисправности автомоби- 
лей и мотоциклов. Окончившие курсы 
получают диплом авторемонтника. 

Одним из нововведений СВАЗАРМ 
является помощь на дороге. Органи- 
зуется она на добровольных началах. 
Хорошо знающие технику и ремонтное 
дело автомобилисты получают в своем 
автомотоклубе специальный знак. В до- 
роге они оказывают бесплатную по- 
мощь шоферам. Если требуется, прода- 
ют по государственной цене запасные 
детали. Обо всем этом водители делают 
записи в книге. 

Сложный ремонт и регулярное техни- 
ческое обслуживание машин выполняют- 
ся в свазармовских «мастерских взаимо- 
помощи». В них автомобилисты и мото- 
циклисты работают самостоятельно или 
с помощью специалиста. 

Важная сторона деятельности Союза 
содействия армии — борьба за безо- 
пасность движения. Три года назад сва- 
зармовцы начали общереспубликанское 
соревнование под девизом: «Ездить 
без аварий и нарушений правил!». В 
нем участвует свыше 40 тысяч автомоби- 
листов и мотоциклистов. 

Наблюдающийся в последние годы в 
республике резкий подъем автомобиль- 
ного и мотоциклетного спорта связан 
с развитием автомототуризмв. Водители 
и члены их семей теперь, как правило, 
на воскресные экскурсии и в отпуск 
ездят коллективом. Ведь в этом случае 
не нужно ломать голову над выбором 
маршрута, заботиться о ночлеге. Да и 
при какой-либо поломке в колонне не 
оставят в беде. 

Автомототуризм становится связующим 
звеном между водителями и спортом. 
Наибольшую популярность приобрели 
туристические автомобильные ралли. 
Каждое такое соревнование включает 


шесть основных элементов; движение 
по определенному маршруту в преде- 
лах установленного времени; проверку 
технических знаний; выполнение правил 
движения по дорогам; состязание по 
фигурному вождению; выполнение за- 
даний по туризму и проверку умения 
ориентироваться; выполнение заданий 
по программе военной подготовки. 

О некоторых соревнованиях необхо- 
димо сказать подробнее. 

Фигурное вождение очень популяр- 
но среди начинающих. На организацию 
«фигурки» не нужно затрачивать много 
труда. Молодой гонщик получает здесь 
Основные навыки, приобретает опыт, 
учится дисциплине, изучает порядок и 
условия состязаний. 

Состязания в фигурном вождении 


Автомоделизм завоевывает все боль- 
шую популярность среди юных н взрос- 
лых любителей техники в ЧССР. 

На снимке: автомодели чехословац- 
ких конструкторов. 



проходят на площадках или на простой 
поляне, где расставлены различные 
предметы. Старт дается раздельный. 

Цель соревнований на знание правил 
движения — научить водителей строго 
соблюдать транспортную дисциплину. 
Судейская коллегия может дополнить 
эти соревнования упражнениями по 
техническому обслуживанию машин. 

Соревнования организуют либо для 
всех транспортных средств одновремен- 
но, либо раздельно. Выбирают маршрут 
в 25 — 35 километров, пролегающий 
обычно по перекресткам с самым ожив- 
ленным движением. В этих местах рас- 
полагаются секретные контрольные по - 
сты. Иногда в автомобилях едут контро- 
леры (часто это преподаватели авто- 
школ). 

В Праге за несколько дней перед 
соревиованнями каждому участнику да- 
ют перечень улиц, по которым будет 
проходить маршрут, с тем чтобы мож- 
но было предварительно с ним ознако- 
миться. 

Эти соревнования обычно сочетают- 
ся с фигурным вождением — въезд 
задним ходом в импровизированный 
гараж, проезд между кеглями задним 
ходом, по узкой доске попеременно 
правыми и левыми- колесами и, наконец, 
остановка перед чертой. 

Состязания на экономию топлива 
проводятся на коротких замкнутых 
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трассах. Каждый автомобиль снабжен 
мерным бачком, в который на старте 
заливают определенное количество 
топлива. На нем нужно проехать как 
можно большее расстояние, которое 
затем измеряется, о 

Водители учатся не злоупотреблять на- 
жатием на педаль акселератора, умело 
переключать передачи, ие тормозить 
без нужды. 

Проводятся и зимние соревнования. 
Их назначение — помочь автомобили- 
стам и мотоциклистам преодолеть не- 
уверенность при езде по заснеженным 
или обледенелым дорогам. Перед во- 
дителями ставится задача — уложить- 
ся в заданную скорость. Протяженность 
маршрута 50 — 100 километров. В хо- 
лодную погоду члены технической ко- 
миссии и врач строго следят за тем, 
чтобы гонщики (прежде всего, мотоцик- 
листы) были соответствующим образом 
одеты и не обморозились. 

Интересны соревнования на ориен- 
тировку ночью. Их маршрут проводят 
на 40--^ километров по хорошим до- 
рогам. Спортсмену трасса незнакома. 


В новой АВТОШКОЛЕ 

УВ конце прошлого года в Праге — 
** Иноницах была открыта новая ав- 
тошкола СВАЗАРМ. По своему значению, 
занимаемой площади и общему оснаще- 
нию это учебное заведение' не имеет в 
Чехословакии равных себе. Чем оно ин- 
тересно? Тем, прежде всего, что там со- 
здан целый комплекс сооружений — 
семь светлых учебных корпусов, четыре 
бокса для практического обучения тех- 
ническому обслуживанию автомобилей, 
учебное помещение для предваритель- 
ного обучения на тренажерах, мастер- 
ские и десятки просторных гаражей. 

И учителя, и ученики обеспечены 
здесь всем необходимым дпя плодо- 
творной учебы. Самые сложные разде- 
лы программы и агрегаты автомобиля 
становятся доступными и понятными с 



помощью разрезных, но действующих 
учебных пособий. Прежде чем сесть за 
руль автомобиля, каждый курсант про- 
веряет свои навыки на специальном 
тренажере (см. фото). И, наконец, 
широкий асфальтированный двор авто- 
школы используется как настоящий 
автодром. Переносные дорожные сиг- 
нальные знаки позволяют создать на 
его «перекрестках» нужную обстановку. 

Милан ТРОЯН. 


Модернизация „Праги** и „Шноды** 


Он ориентируется по так называемой 
слепой карте, двигается в пределах 
установленного времени с определенной 
средней скоростью. Эти соревнования 
имеют большое военно-прикладное 
значение. 

Проводятся у нас и соревнования на 
ориентировку в дневное время. В отли- 
чие от соревнований, описанных выше, 
они дополнены скоростными состяза- 
ниями. Хорошие и средние дороги че- 
редуются со слабо пересеченной мест- 
ностью (если не участвуют легковые ав- 
томобили). При движении по бездо- 
рожью водители преодолевают некото- 
рые участки протяженностью 2 — ^3 кило- 
метра на время. Иногда длина трассы 
ограничивается 20 — 30 километрами по 
замкнутой дистанции, которую в этом 
случае проходят дважды (скоростные 
соревнования тогда тоже проводят два , 
раза). Иногда они дополняются фигур- 
ным вождением. 

«Шлапачкм» — это участки камени- 
стого и песчаного русла реки, проез- 
жая по которым водитель не должен 
касаться ногой земли. За каждое при- 
косновение насчитываются штрафные 
очки или штрафные секунды. 

Состязания на крутых склонах рассчи- 
таны на более или менее опытных и 
искусных спортсменов, которые хотят 
подготовиться к участию в мотокроссах. 
На косогоре бумажными флажками 
размечается трасса. Склон должен быть 
таким, чтобы исключить возможность 
повреждения машины или травмы гон- 
щика. Побеждает тот, кто первым до- 
стигнет вершины. Зрители очень любят 
такие зрелища. 

И, наконец, состязания с лыжниками 
на буксире, или «мотоскиеринг». Их про- 
водят только в тех областях, где зимой 
достаточно снега. На машины, буксирую- 
щие лыжников, цепи не надевают. Ши- 
ны с шипами также не ставят, чтобы 
предохранить гонщика или лыжника от 
повреждения при падении. Круговая 
дистанция не должна превышать 2 ки- 


А втомобильный завод Летняны в 
Праге выпускает тягач «Прага 
35Т-Т[^». предназначенный для транспор- 
тировки различных видов седельных по- 
луприцепов на дорогах с твердым по- 
крытием. Допустимый вес транспорти- 
руемого груза, включая вес прицепа, 
13350 кг, а максимальная нагрузка на 
седло тягача 6000 кг. Двигатель, короб- 
ка передач н задний мост на тягаче — 
с автомобиля «Прага 35Т-2». Заново 
сконструированы рама, двухдисковое 
сцепление, передняя подвеска. Кабина 
водителя использована с широкоизвест- 
ного автомобиля «Шкода 706КТ». Отоп- 
ление кабины не зависит от работы 
двигателя, так как предусмотрен неза- 
висимый отопительный агрегат. Собст- 
венный вес тягача 35Т-Т[^ 5000 кг, а 
максимальная скорость 70 км/час. Рас- 
ход топлива составляет примерно 
31.5 л/100 км. 

* * 

* 

Завод приступил к выпуску автомоби- 
ля «Прага являющегося модер- 

низацией автомобиля «Прага З^І'*- 
Модернизация преследует цель повы- 
сить эксплуатационные качества автомо 
биля, улучшить условия работы водите- 
ля, устранить недостатки в обслужива- 
нии. 

На автомобиле устанавливается четы- 
рехтактный шестицилнндровый дизель- 
ный двигатель с воздушным охлажде- 
нием. Мощность двигателя в результате 
модернизации повышена с Ѳв до 
НО л. с.; предусмотрен ряд усовершен- 
ствований, повышающих срок службы 
двигателя. На автомобиль монтируется 
новая коробка передач, все шестерни 
которой находятся в постоянном зацеп- 
.ленин. причем внешние размеры короб- 
ки сохранены прежними, что позволяет 
устанавливать ее и на ранее выпускав- 
шиеся машины. В новой конструкции 
усилены задний мост и рама, ручной 
тормоз снабжен воздушным усилителем, 
монтируются новые шины грузоподъем- 
ностью 2000 кг (вместо 1800 кг), что 
вместе с реконструкцией .заднего моста 
позволило повысить грузоподъемность 
автомобиля с 5000 до 6000 кг. 

• ' » • 

« 

В модель «Шкода» («Октавия» н «Фи- 
лнцня») в 1963 году внесен ряд усовер- 
шенствований, имеющих цепью сделать 
эти автомобили более изящными, вме- 
стительными и бесшумными. 


Общее переднее сиденье заменено раз- 
дельными, форма которых более удобна. 
Регулировка спинки позволяет ие только 
изменять угол ее наклона и приспосаб- 
ливать сиденье соответственно росту во- 
дителя, но и на ходу переоборудовать 
сиденье пассажира в спальное место. 

Многие изменения в интерьере авто- 
мобиля прямо или косвенно повышают 
безопасность езды. 

Над приборным щитком установлен 
пластмассовый козырек, препятствую- 
щий отражению света на ветровом стек- 
ле. Темная обшивка над щитком также 
поглощает свет. Нижняя кромка прибор- 
ного н кромки больших противосолнеч- 
ных щитков обтянуты эластичным мате- 
риалом. 

Пол багажника покрыт ковром. 

Запасное колесо находится в горизон- 
тальном положении, что увеличивает по- 
лезный объем отделения. 

Модернизации подверглось и шасси. 
Для увеличения бесшумности на кардан- 
ном вале применяется универсальный 
резиновый шарнир; изменена система 
крепления кузова и шасси. Легче стало 
определить ВМТ поршня — на стенке 
картера двигателя имеется указатель. 

Амортизаторы помещены в трубчатые 
кожухи. . В наиболее ответственных сое- 
динениях применяются детали с і/ шко- 
вым покрытием, повышающим корръэий- 
ную устойчивость. Новый рисунок про- 
тектора повышает сцепление колес с до- 
рогой. В средине стойки боковых стеиок 
кузова вмонтированы небольшие фона- 
ри. дающие в переднем направлении 
белый, а в заднем — красный свет. 

* * 

• 

Автомобиль «Шкода 1202» с кузовом 
«универсал» в 1963 году выпускается в 
двух вариантах — «Стандарт» и «Люкс». 

В варианте «Шкода 1202 Стандарт» 
вместе с повышением мягкости пружин 
сидений увелнчева и мягкость спинок. 
Рі'чкн дверей, ранее изготовлявшиеся из 
пластмассы, заменены полированными 
ручками из мягких сплавов. Крыша 
внутри машины обтянута моющейся ис- 
кусственной кожей. 

Упрощение отдельных деталей, внесен- 
ных в отделку кузова, придает ему более 
компактный вид; изменена также деко- 
ративная решетка радиатора, бампера и 
капота. Улучшена система подвески. 

Все эти изменения распространяются 
и на автомобиль «Шкода 1202 Люкс». 


Тягач 

«Прага З^Т-ТічІ» 


лометра. 

Таков далеко не полный перечень со- 
ревнований, организуемых автомото- 
клубами СВАЗАРМ. Благодаря им ряды . 
спортсменов-автомобилистов и мото- 1 
циклистов неуклонно пополняются все і 
новыми водителями. / 

Ад. КУБА. I 


Автомобиль «Прага 55Т-2». 








Поездиа в автобусе 

В 1958 году автобусный транспорт 
на Цейлоне стал государственным.* 
Транспортная контора называется 
«Цейлон Транспорт Боард». Инициалы 
. ЦТБ стоят на каждом автобусе. 

На автобусных остановках, особенно 
в Коломбо, царит порядок. Все дисцип- 
линированно стоят и ждут, пока подой- 
дет их очередь. 

Грузовиков мы видели мало. Это 
большей частью легкие машины с 
большими кузовами, приспособленными 
для перевозки чая. 

м Остальные средства транспорта не 
моторизованы. Некоторые из них уже 
отмирают. Это — рикша — традицион- 
ный транспорт Востоке, пережиток фео- 
дализма, а также волы. 

Почти ежедневно мы встречали на до- 
рогах необыкновенную машину — окра- 
шенная в желтый цвет бочка-цистерна 
на 450 — 7(Ю литров. Надпись свидетель- 
ствует о том, что она везет керосин. В 
деревнях и на хуторах, где еще нет 
электричества, это единственное сред- 
ство освещения. 


...Опять идет дождь. Из киносъемок, 
очевидно, ничего не получится. Мы рас- 
положились в деревне, километрах в 
80 к востоку от Коломбо, для того, 
чтобы снимать слонов во время работы. 

— - Надо бы подъехать в Коломбо за 
корреспонденцией, — сказал после обе- 
да Иржи Ганзелка. 

— Давайте я, — предлагаю я. — У 
меня идея — поеду автобусом. Он хо- 
дит каждую минуту. 

Решено. Когда утром я бежал к авто- 
бусу, Мирослав Зикмунд крикнул вслед: 

— Купи там зонтик! 

Муссонные ливни продолжались, и 
дождь заливал наш киноаппарат. А нам 
хотелось продолжать съемки даже во 
время дождя. Это самые лучшие кадры, 
на каждом листике солнце отражается в 
каплях воды. Капюшоны не помогают. 
С них течет вода прямо за шиворот. 

Автобус остановился по моему знаку. 
Не на остановке. Ее вообще нет в де- 
ревне. А деревня растянулась на два 
километра. В этом я успел убедиться 
вчера, когда напрасно искал остановку. 
Автобус останавливается где угодно. 

Кондуктор от руки выписал мне билет 
до самого Коломбо. Я уселся к окну. Но 


стекло в деревянной раме страшно гро- 
мыхало во время езды. Я попытался от- 
вернуть винты, которые укрепляли его. 

Но нарезка на винтах оказалась сорван- 
ной. Тогда я отказался от надежды на 
спокойное путешествие и начал наблю- 
дать из окна пейзаж. 

И вдруг — тф-ффу! Я отпрянул от ок- 
на. Старик, сидящий передо мной, же- 
вал бетель и сплевывал в окошко. «Хо- 
рошенькое начало», — подумал я и 
быстро пересел к водителю. Отсюда и 
видно лучше, и ничто мне не угрожает. 
Наш автобус — старая громыхалка 
«Лайланд» — рычаги у него, как у танка, 
спидометр не работает. Так мы и еха- 
ли все 76 километров до Коломбо на 
одной скорости — 30 миль в час, не- 
смотря на остановки. Как это ни стран- 
но, в Коломбо мы прибыли точно по 
расписанию. 

8 посольстве Коломбо меня ожидал 
целый пакет почты. Кроме того, я зашел 
в магазин и купил большой четырех- 
цветный зонтик, а потом вернулся к 
автобусной остановке. Там уже стояла 
большая очередь. На этот раз это был 
автобус-экспресс. Верх — из алюминия. 
Здесь кондуктор не выписывает билеты 
от руки, но вместо обычной сумки у 
него небольшая печатная машинка, ме- 
таллическая коробочка с черными ко- 
лесиками и цифрами. Он устанавливает 
сумму, поворачивает рычажок — и по- 
жалуйста, вот вам билет «от» и «до», и 
стоимость. 

До отъезда оставалось еще полчаса. 

В автобусе — невыносимая жара. Кру- 
гом кричат продавцы. Они предлагают 
конфеты, булавки, нейлоновые гребеш- 
ки, авторучки и лотерейные билеты. 
Приехал один с лимонадом собственно- 
го производства. Меня мучила жажда, 
ио она прошла, как только я увидел 
технику приготовления этого напитка. В 
бутыль через газетный кулек продавец 
сыпал какой-то порошок. Потом чер- 
пал воду жестянкой из большой алюми- 
ниевой кастрюли. А чтобы вода не пле- 
скалась, помогал себе ладонью. 

Наконец, все сиденья заняты. И даже 
те, которые предназначаются только для 
монахов. Туда уселась пожилая женщи- 
на. Много народу стоит в проходе. Вот 
мы и двинулись в путь. Шофер — моло- 
дой, с модным зачесом, на каждой ру- 
ке по два тяжелых золотых перстня. 
Возле его сиденья стоит большой ящик. 

В нем звякают бутылки. Это, наверняка, 
аррак. Он везет его в те деревни, где 
«сухой закон». В этих деревнях 60 про- 
центов жителей проголосовали за запре- 
щение продажи алкогольных напитков. 

И теперь основными поставщиками ал- 
коголя являются шоферы автобусов. | 

Ветер начал продувать через откры- 1 
тые окна, и в автобусе стало вполне 
прохладно. Здесь окна не громыхают. 

Я наблюдаю за человеческим муравей- 
ником на узких улочках Петти. 

Парень, сидящий передо мной, накло- ^ 
нился через проход и что-то сказал жен. ^ 
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щине, сидящей напротив. Она развязала 
узелок, достала из бумаги лист бетеля, 
тертый орех аррака и щепотку белой 
извести. Они разделили все это между 
собой. Пожилая женщина, которая сидит 
за мной, дает бетель своей дочке, де- 
вочке лет тринадцати. Мужчина, сидев- 
ший возле меня, встал и принялся рыть- 
ся в карманах. Не понимаю, почему это 
заняло так много времени. В его сером 
пиджаке всего два кармана. Наконец, 
из одного из них он все-таки достал бе- 
тель. И прежде чем мы выехали с по- 
следней улицы Коломбо, весь автобус 
жевал бетель. Я испугался, что же будет 
дальше, ведь не все сидят у окон. Но 
ничего не случилось. Монотонный шум 
машины скоро сморил людей, и все жу- 
ющие бетель задремали. Они просну- 
лись лишь в Ависсавелле. Здесь авто- 
бус стоит десять Минут. Всех разбудил 
крик торговцев, ворвавшихся внутрь. И 
снова — те же гребешки, лимонад и 
лотерейные билеты. Сбор от лотереи 
поступит в фонд борьбы против рака. 
Лимонад, на сей раз в запечатанных бу- 
тылках, конфеты и непременный бетель. 
Его продает франтоватый парень — 
брюки полосатые, каждый носок друго- 
го цвета, вокруг лодыжек бубенчики, 
пестрая рубаха и островерхая шапочка. 
Фунтики с бетелем, составленные в вы- 
сокую пирамиду, он несет в левой руке. 
И привлекает к себе внимание выкри- 
ками и звоном бубенчиков. 

Сонные пассажиры ві^іглянули из око- 
шек, дружно сплюнули и начали спра- 
шивать, когда же автобус снова тронет- 
ся в путь и ветер принесет долгождан- 
ную прохладу. 

За Ависсавеллой мы свернули с глав- 
ной магистрали. Автобус останавливался 
по требованию пассажиров. Достаточно 
дернуть за шнурок, как звонок у води- 
теля зазвонит, и автобус остановится. 
,^оть через каждые сто метров. Я тоже 
'^5 за шнурок, звонок звякнул, и 
ий. -бус выпустил меня у стоянки наших 
«Татр-І05». 

Таисисты Коломбо 

я стою на Галле Роад и жду Миросла- 
ва. Он пошел в мастерскую чинить фо- 
тоаппарат. Вдруг передо мной останав- 
ливается черный «Моррис-Минор». 

— Такси? спрашивает шофер. 

— Нет. 

Таксист уезжает. Через минуту около 
меня останавливается зеленый «Дофин». 

— Такси? 

Я отрицательно качаю головой. Шо- 
фер распахивает дверцы, чтобы я мог 
влезть. 

— Нет, мне не нужно такси. 

Шофер удивленно глядит на меня. И 
только тут я вспоминаю: отрицательное 
покачивание головой здесь означает 
утверждение. 

Шофер захлопнул дверцу и уехал. 

На противоположной стороне улицы 
остановился «Фольксваген». Шофер ма- 




У бензоколонки. 




большие чаевые. В этом отеле живут 
большей частью туристы и диг-оматы. 

Одежда у таксистов простая, как и у 
большинства людей на Цейлоне. На но- 
гах — ничего. Ведут машину босиком. 
Тормоз, сцепление, газ — будто пишут 
на пишущей машинке. У них, как и у 
всех на Цейлоне, большой палец ноги 
отлично развит. Сильный, прямой, не 
скрюченный, как у многих из нас. Они 
ходят большей частью босиком или в 
сандалиях. И не деформируют себе ног 
модной остроносой обувью. 

Но управлять машиной босиком — - 
преимущество не одних лишь шоферов. 
Я ехал с врачом, который целый день 
ходил в ботинках, но когда сел за руль, 
моментально разулся. 

— Босиком я лучше чувствую ма- 
шину. 

И действительно: ездил он велико- 
лепно. 

Самая большая спешка у таксистов в 
половине десятого вечера, а затем пе- 
ред полуночью. В это время кончаются 
сеансы в кинотеатрах. Таксисты быстро, 
один за другим, подъезжают к входу. 
Быстро отвозят пассажира и мчатся к 
другому кинотеатру, чтобы успеть к 
концу еще хотя бы одного фильма. Не- 
которые рассчитывают свое время так, 
что успевают объехать и три кинотеат- 
ра: нужно много поработать, чтобы хва- 
тило денег на завтра на бензин. Часто 
водителю приходится бояться, что где- 
нибудь на темной улице он получит 
пару затрещин, да еще будет вынуж- 
ден отдать жулику дневную выручку. 

Да, жизнь коломбских таксистов не 
так-то легка. 


шет мне рукой. Не стану же я кричать 
ему через всю улицу, что мне вовсе 
не нужно такси. Все равно в этом шуме 
он не услышит. Поворачиваюсь к ули- 
це спиной и принимаюсь рассматривать 
выточенных из черного дерева слони- 
ков. 

Таксй здесь можно распознать с пер- 
вого взгляда. Это маленькие «Фольксва- 
ген», «Моррис-Минор», «Дофин». Номе- 
ра у них красные. У свободного такси 
стрелка на таксометре поднята вверх. 
Стрелку видно издалека, а ночью она 
светится. На передних дверцах, возле 
шофера, — обведенный кругом номер. 
Номер указывает количество людей, ко- 
торое вмещает машина. Большинство 
такси предназначено для четырех чело- 
век, и в зависимости от этого установ- 
лен тариф. Маленькие такси по первому 
тарифу, то есть днем, стоят 60 центов 
за милю. По второму тарифу, то есть 
ночью, — 90 центов за милю. Большие 
такси почти вдвое дороже. 

Здесь у такси нет стоянок. Такси все 
время ездят по улицам и, где только 
возможно, подбирают пассажиров. За 
день машина наезжает около 450 кило- 
метров. А сколько из них оплачено? 

Лишь изредка я видел стоящие на 
стоянках черные «Дофины» с белой над- 
писью «Куикша» (слово, вероятно, со- 
ставлено из английского «куик» — «быст- 
ро» и окончания от <фикша»). Это для 
пассажиров, которые хотят ехать от са- 
мого своего дома. Достаточно позвонить 
по телефону на Центральную станцию, 
которая находится в центре города, 
возле Цейлонского банка, и через не- 
сколько минут такси будет у ваших две- 
рей. Шоферы такси соединены с Цент- 
ральной станцией по радио. Под рулем 
находится телефонная трубка, и во вре- 
мя езды шофер может получить распо- 
ряжение и адрес. Общество таксистов 
раньше объединяло 300 шоферов. Сей- 
час их всего 100, потому что в Коломбо 
мало таких, у которых есть деньги, что- 
бы пользоваться легковыми автомаши- 


нами. 

Перед «Г алле Фейс» — 
отелем — стоят лишь 
большие такси. Их шо- 
феры — народ солид- 
ный. Они не рассчитыва- 
ют на незнание новичков 
и не возят их по городу 
вдоль и поперек лишь 
бы наездить побольше 
километров. Они не 
включают днем ночного 
счетчика и не делают 
вид, будто забыли вклю- 
чить таксометр, чтобы 
потом потребовать вдвое 
большую сумму. Они 
уважают свою стоянку 
перед отелем. Уважают 
и пассажиров, ибо сверх 
таксы здесь получают 
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